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w wyniku obserwacji zachowan, monitoringu
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tworzyc pojazdy o niespotykanych
wtasciwosciach i zywotnosci.
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Historyczna przewaga

Wzrost gospodarczy na poziomie 3,6% zanotowany w roku ubiegtym, potwierdzit progno-
zy zgtaszane przez ekonomistow z Polski a takze Swiatowych osrodkow analitycznych.
To dobrze Swiadczy o naszej gospodarce i jej przewidywalnosci, ktora dla wielu obsza-
row gospodarczych jest priorytetem w podejmowaniu decyzji o inwestowaniu i rozwoju
przedsiebiorstw. Gospodarka sie rozwija w dobrym tempie, a jak na jej tle rozwija sie rynek
wozkow widtowych? O tym w kolejnym raporcie ,Widlak List 2016", ktory jest jedynym tak
kompleksowym opracowaniem zawierajgcym dane o rynku wozkow widtowych oraz ob-
szarow ustug logistycznych bedgcych w Scistym zwigzku z rynkiem waozkow widtowych.

W 2015 roku po raz pierwszy odnotowano zmiane proporcji udzia-

tow w rejestrowanych wozkach widtowych, 52% z zarejestrowanych RAPORT )
w UDT wozkow widtowych to nowe maszyny. To dobry znak dla au- e
toryzowanych dostawcow wozkow widtowych, ktorzy swojg sprzedaz REDAKTOR PROWADZACY
realizujg poprzez dostawy nowych urzqdzen. W Urzedzie Dozoru Tech- Andrzej Szymkiewicz

. . S . andrzej@logs.pl
nicznego zarejestrowano 8686 sztuk nowych wozkow widtowych, o po-
nad 1000(14%) wiecej niz w analogicznym okresie 2014 roku. Utrzymuje ANALIZA RYNKU
sie zatem dwucyfrowa dynamika sprzedazy nowych wozkéw widtowych Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach

. ) Naukowe Koto Logistyki ,DIALOG"
na naszym rynku, z podyktowane jest to zapewne zmiang struktury ryn- Katarzyna Cyra
ku i odejscie od zakupow urzgdzen na wtasnosc. Maciej Dudek
Szymon Jaworski
L L . o ) Szymon Jozkowicz

Rosnie nieprzerwanie jednak rynek liczony catosciowo, po najstabszym Olga Karpifiska
2013 roku, od dwach lat notowana jest rosngca dynamika rynku woz- Kinga Konstanty

. . p . . Magdalena Krzyk
kow}md’rowych, ktory wed+ug posila(.jun\/ch don\/ch liczy 162 135 u.rzq—’ Kiaudia Lebiecka
dzen, bedgcych w uzytkowaniu. Nie jest to petna liczba, bo gdy doliczyc Klaudia Malik
wozki, ktore pozostajg poza ewidencjg Urzedu Dozoru technicznego, to Julia Senkata
iloS¢ przekroczy znacznie dwiescie tysiecy urzgdzen. ARTYKULY SPONSOROWANE

Enersys Sp. z 0. 0.
Kolejny raz poddajemy analizie rynek baterii trakcyjnych, ktére sq nieod- MTL ASCO 5p.zo.0.
tqczna czescig rynku wozkow widtowych. Nie zmienia sie pozycja firm, KOMENTARZ MERYTORYCZNY
stanowiqcych czotowke dostawcow baterii trakeyjnych, to wymagajqcy Bartosz Budziewski

rynek i nie jest fatwo na nim zaistniec. NI AT
Maciej Falkowski

Marcin Trgbka
Po raz drugi dokonaliSmy analizy rynku opon do wozkow widtowych, Tomasz Mraczek
bazujgc na danych o wozkach widtowych zarejestrowanych w UDT, WYDAWCA
okreslilismy rynek opon do wozkow widtowych w dwach kategoriach Portal logs.pl
rodzajowych — opon superelastycznych i pneumatycznych. ul. Szarych Szeregow 27 lok.28
60-462 Poznan
Tel. +48 61 847 49 08
Sprawdzonym partnerem kolejnego wydania raportu , Widlak List 2016", Fax +48 61847 45 67
jest zespot z Naukowego Kota Logistyki ,DIALOG" dziatajgcego przy Uni- E-moail: log/i@logs.pl
. . . P ) Strona: www.log4.pl
wersytecie Ekonomicznym w Katowicach, ktory w oparciu o dane UDT,
WITS oraz dane portalu logs.pl tenze przygotowat. STUDIO DTP
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KONSTRUKCJA MODULOWA
-NOWY STANDARD

MAKSYMALNA WYDAJNOSC |
NIEZAWODNOSC

Moduty prostownikéw, funkcjonujace na zasadzie plug & play (,podiacz i dziataj”) sterowane sa przez zaawansowany algorytm, ktory
automatycznie je uruchamia wedle kryterium optymalizacji wydajnosci tadowania, utrzymujac ja stale na najwyzszym poziomie.
Modutowa struktura jest technologia przetomowa, zapewniajgca wiekszg niezawodnos¢ i uniwersalnosc¢. Czasy, gdy usterka niewiel-
kiego podzespotu mogta uniemozliwi¢ uruchomienie prostownika, mamy juz za soba. Jesli jeden z modutéw ulegnie drobnej awarii,
woéwczas prostownik pomija ten modut i kontynuuje prace przy obnizonej mocy, nie przerywajac tadowania i nie zaktécajac tym samym
proceséw produkcyjnych w Twojej firmie.

MNIEJSZY SLAD ENERGETYCZNY

Modutowe prostowniki Hawker® obnizaja koszty tadowania baterii, poniewaz zuzywaja mniej energii elektrycznej, co ma réwniez korzys-
tny wptyw na nasze $rodowisko naturalne. Znakomite parametry tadowania (niski wspétczynnik przetadowania) w pofaczeniu z wysoka
sprawnoscig (do 94%) czynia te game prostownikéw najbardziej oszczednym rozwigzaniem na rynku. Zintegrowany zaawansowany system
regulacji wspoétczynnika mocy (Power Factor Control) pozwala na obnizenie zuzycia mocy biernej i redukcje znieksztatcenia sygnatu pradu
zmiennego, wptywajac korzystnie na parametry pracy sieci elektrycznej, koszty instalacji oraz zuzycia energii.

ZOPTYMALIZOWANE tADOWANIE

Wprowadzajac nowa linie prostownikow modutowych, zoptymalizowalismy charakterystyki tadowania co pozwolito na skrécenie
czasu tadowania od 1 do 2 godzin (w zaleznosci od typu akumulatora). Jestesmy Swiadomi, ze czas jest jednym z najistotniejszych
czynnikéw kosztowych w dziatalnosci gospodarczej, staramy sie wiec stale miec ten fakt na wzgledzie. Nowa gama inteligentnych
prostownikéw modutowych zapewnia automatyczng identyfikacje baterii, wieksza wydajnosc i sprawnos¢ tadowania oraz kontrole
wspodtczynnika mocy, co pozwala idealnie dostosowac parametry tadowania do potrzeb przy jednoczesnym zachowaniu wszystkich
standardowych korzysci ptynacych z zastosowania technologii wysokiej czestotliwosci.

ELASTYCZNE ROZWIAZANIA
| UPROSZCZONA OBStUGA

Rozwigzanie, jakim jest prostownik modutowy, moze by¢ stosowane do akumulatoréw o szerokim zakresie pojemnosci, co daje
mozliwos¢ redukgiji liczby i ilosci typow urzadzen fadujacych. Zmniejszona ilo$¢ prostownikéw pozwala na zaoszczedzenie przestrzeni
magazynowej przy tej samej wielkosci floty i przy niezmiennych zadaniach produkcyjnych.

Rozbudowana funkcja autodiagnostyki pozwala na szybka i pewna reakcje serwisu w stanach awaryjnych sprowadzajac wiekszos¢
napraw do prostej czynnosci wymiany modutu. Uniwersalne moduly — w danym zakresie - sg stale dostepne i w nagtych sytuacjach
moga by¢ dostarczone do samodzielnej wymiany.

@ H Aw K E R “Optymalizacja fadowania poprzez zastosowanie

\ P/, . o
\ nowoczesnej budowy modutowej”
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IDEALNE tADOWANIE
DO WSZYSTKICH APLIKACJI

Nowa linia prostownikéw Lifetech® Modular i Life IQ™ Modular firmy EnerSys to najlepsze w swojej klasie rozwigzanie w zakresie prostowni-
kéw wysokiej czestotliwosci do tadowania akumulatoréw trakcyjnych majacych zastosowanie w wézkach widtowych, pojazdach sterowanych

automatycznie, maszynach sprzatajacych i w innych przemystowych pojazdach elektrycznych.

Nowa gama prostownikéw, zaprojektowana do montazu na $cianie lub w wersji wolnostojacej, posiada takie nowe wtasciwosci jak: auto-
matyczna identyfikacja i przetaczanie napiecia wyjsciowego (w ramach zakresu prostownika), zwiekszona wydajnos¢ i sprawnos¢, regulacja
wspotczynnika mocy oraz nowoczesna, kompaktowa konstrukcja.

Technologia wysokiej czestotliwosci stata sie juz standardowym wymogiem w tadowaniu akumulatoréw trakcyjnych.

Nowa linia prostownikéw Lifetech oraz Life IQ Modular podnosi te poprzeczke na wyzszy poziom, oferujac inteligentne zasilanie z wysoka
wydajnoscia i sprawnoscia oraz elastycznosc¢ i uniwersalnos¢ pozwalajace na zaspokojenie zmiennych oczekiwan, wymagan i warunkoéw.

FAHAWKER

EnerSys®, swiatowy lider w produkcji akumulatoréw dla przemystu, to firma z ponad 25-letnim do$wiadczeniem w tworzeniu pionierskich
rozwigzan i promowaniu technologii tadowania przy wysokiej czestotliwosci. Efektem ostatnich sukceséw tadowarki modutowej LifeSpeed

1Q- 7kw byto opracowanie projektu z modutami 1 kW i 3,5 kW, tak aby sprosta¢ wymogom szerszej gamy urzadzen do transportu bliskiego oraz
standardom Swiatowym.

W wyniku rozszerzenia oferty EnerSys proponuje obecnie kompletng game produktow najwyzszej jakosci od 1 kW do 42 kW o najwyzszej
wydajnosci i parametrach dostepnych na rynku.

Tech®

Modular MODULAR
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Ponad 150 modeli wozkow w ofercie

HELI to doskonale rozpoznawalna na Swiecie marka i jedyny chinski producent wozkow wi-
dtowych notowany na gietdzie w Szanghaju. Mozliwosci produkcyjne na poziomie 100000
sztuk wozkow widtowych sprawiajg, ze pod wzgledem wolumenu produkcyjnego HELI jest
absolutnym numerem jeden na Swiecie. Wytqcznym dystrybutorem wozkow na polskim

rynku jest firma MLT ASCO z Gliwic.

Producentem waozkow marki HELI jest zatozona w 1958
roku firma Anhui Heli Co. LTD., ktéra w ciggu ponad 50 lat
swojej historii stata sie jedng z najwiekszych na Swiecie
firm tego typu. Przedsiebiorstwo zatrudnia ponad 7000
pracownikow, a jej fabryki zajmujq powierzchnie 1000
ha. Firma Anhui HeI| Co. LTD. ktadzie duzy nacisk na in-
nowacje w technologii oraz na jakoS¢ produkowanego
sprzetu, a jej gtownym obszarem dziatalnosci jest projek-
towanie, produkcja, testowanie oraz koncowa inspekcja
pojazdow transportu wewnetrznego. Firma posiada certy-
fikat 1ISO9001 oraz CE certyfikat i jako jeden z nielicznych
producentow wozkow widtowych, samodzielnie produ-
kuje wiekszos¢ podzespotow do swojego sprzetu w fa-
brykach nalezgcych do koncernu. Aktualnie HELI posiada
4 bazy produkcyjne wozkow widtowych zlokalizowane

we wschodniej, potudniowej, zachodniej i potnocnej cze-
sci Chin. Fabryka maszyn magazynowych znajduje sie we
wschodnich Chinach. Pie¢ wymienionych zaktadow oraz
inne fabryki podstawowych podzespotow stworzyty pod-
budowe dla przysztego rozwoju firmy HELI.

WOZKI HELI W POLSCE

Marka HELI znana jest na naszym rynku od wielu lat, ponie-
waz rozne przedsiebiorstwa sprowadzaty wozki tej marki
na do Polski. Od maja 2011 roku firma MLT ASCO z Gliwic
zostata wytgcznym importerem wozkow. Znajomosc ryn-
ku i kompetencje dystrybutora sprawiajg, ze juz w 2012
roku sprzedano 600 nowych urzqdzen tej marki. W ofer-
cie znajduje sie cata paleta wozkow widtowych dla gospo-
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darki magazynowej i logistyki
wewnetrznej, od wozkow czoto-
wych z przeciwwagg we wszyst-
kich dostepnych napedach,
poprzez wozki magazynowe do
komisjonowania i wysokiego
sktadowania, az po Reach Stac-
kery — kontenerowe olbrzymy
i wozki specjalne spetniajgce
wymogi do pracy na powierzchni
w obszarach zagrozonych wybuchem gazéw, par, mgiet lub
pytow (czyli w tak zwanym Srodowisku ATEX).

Wraz szerokq ofertq produktowg, zbudowana zostata baza
serwisowa, liczgca 16 oddziatow, oferujgca profesjonalne
podejscie do rozwigzywania problemow klientow, uzytkujg-
cych wozki marki HELI. Dziat serwisu jest partnerem w co-
dziennej obstudze technicznej w zakresie diagnostyki oraz
napraw. Oprocz wsparcia technicznego, firma oferuje ustugi
doradcze, skoncentrowane na potrzebach klientow — tak,
by optymalnie dobrac sprzet do procesow przetadunkowych
i dopasowac go do rzeczywistych potrzeb klienta. Tym bar-
dziej, ze wielu uzytkownikow nie zdaje sobie w petni sprawy
z tego, jak wazne jest odpowiednie dobranie wozka do pro-
filu produkcyjnego. W efekcie przecigzany sprzet jest mniej
efektywny i bardziej awaryjny, a ,przewymiarowany" gene-
ruje niepotrzebne koszty eksploatacyjne.

BEZPIECZNE WOZKI
PRZYJAZNE W OBStUDZE

Firma posiada certyfikat ISO9001 oraz
CE certyfikat i jako jeden z nielicznych
producentow wézkow widtowych,
samodzielnie produkuje wiekszos¢
podzespotow do swojego sprzetu

w fabrykach nalezqcych do koncernu.

Oferta wozkow marki HELI jest
bardzo szeroka, obejmuje po-
nad 150 modeli, o odpowiednio
dobranych parametrach tech-
nicznych, pozwalajgcych na pre-
cyzyjne dobranie odpowiedniego
sprzetu do okreslonych operagji.
Wazki widtowe posiadajg homologacje i dokumentacje do
odbioru przez UDT, spetniajg wszystkie wymagania okre-
Slone ustawami i regulacjami obowigzujgcymi na naszym
rynku. HELI Polska oferuje wozki we wszystkich mozliwych
opcjachikonfiguracjach, ergonomiczne i bezpieczne w eks-
ploatacji, z maksymalnie uproszczong obstugg, co sprawia,
ze sq tatwe i przyjazne w obstudze.

MLT ASCO

Zapraszamy do obejrzenia naszych spotow reklamowych
na http:/www.helipolska.pl/ oraz zapoznania sie z ofertqg
katalogu http:/helipolska.pl/katalog/
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LCA dla wozkow widtowych

Wykorzystywane w polskich firmach wozki widtowe sq z reguty pojazdami starymi, w zna-
czqcy sposob negatywnie wptywajgcymi na Srodowisko. Jak wielkie jest to oddziatywanie?
Naukowcy Politechniki Poznanskiej podjeli sie zadania przeprowadzenia doktadnej analizy

LCA tych pojazdow.

Realizacja wewnetrznych procesoéw transportowych
stanowi istotny obszar funkcjonowania wielu przedsie-
biorstw, bez wzgledu na ich wielkos¢ i profil dziatalnosci.
O ile ekonomiczne koszty uzytkowania Srodkow trans-
portu wewnqtrzzaktadowego stanowiqg typowy sktadnik
rachunkowosci przedsiebiorstw, o tyle zwigzane z tym
konsekwencje Srodowiskowe sq czesto niedocenianie lub
nawet pomijane. Optaty za korzystanie ze Srodowiska sq
jednym z ekonomicznych instrumentow wspierajgcych in-
ternalizacje kosztow zewnetrznych transportu i dotyczg
eksploatacji srodkow transportu drogowego oraz pozadro-
gowego, w tym wozkow widtowych, koparek oraz tado-
warek 1. Ustawa Prawo ochrony Srodowiska2 naktada na
przedsiebiorcow, bedgcych wtascicielami srodkow trans-
portu, obowigzek uiszczania optaty za wprowadzanie
pytow i gazow do powietrza. Jest ona proporcjonalna do

ilosci paliwa zuzywanego przez srodki transportu. Stawka
okreslania jest odgornie z rozrznieniem na typ pojazdu
(rodzaj spalanego paliwa) oraz rok pierwszej rejestracji lub
spetniang norme emisyjng.

NOWE CZY UZYWANE?

Waozki widtowe, jako najczesciej wykorzystywany Srodek
transportu wewnetrznego, stanowig potencjalnie istotne
zrodto oddziatywania na Srodowisko. Wynika to nie tyl-
ko z ich duzego rozpowszechnienia, ale takze z faktu, ze
eksploatowane sq przewaznie pojazdy uzywane, majgce
kilkanascie i wiecej lat. Na rysunku zaprezentowano liczbe
rejestracji wozkow widtowych w Polsce w latach 2009-
2013, zgodnie z raportem z badania rynku pierwotnego
I wtornego wozkow widtowych3. W 2009 roku zareje-
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strowano 13 661 wozkow widtowych ogotem, w 2010
r.— 13 955 sztuk, w 2011 r. — 15 644 sztuk, w 2012 .
— 15 686 sztuk, natomiast w 2013 . — 14 050 sztuk (rys.
1). Warto zaznaczyc, ze w ostatnich trzech latach obje-
tych badaniem wzrast udziat nowych wozkow widtowych
w 0golnej liczbie rejestracji z 23% w 2009 r. do 41% w la-
tach 2012 i 2013. Ma to duze znaczenie z punktu widze-
nia redukgji oddziatywania na srodowisko.

18 000
16 000
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4000
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23% 35%
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B nowe M uzywane

Rys. 1. Liczba sztuk nowych i uzywanych wozkow widtowych zarejestrowanych
w Polsce w latach 2009-2014 wg raportu Widlak 2014

Podstawq do okreSlania stawki optaty za korzystanie ze
Srodowiska jest wielkoS¢ emisji gazow i pytow do powie-
trza. W odniesieniu do dziatalnosci transportowej dotyczy
to emisji spalin powstajgcych na skutek spalania paliwa
w silniku spalinowym. Z punktu widzenia przedsiebiorcy
wielkoS¢ optaty oblicza sie, korzystajgc ze stawki przypi-
sanej danemu typowi pojazdu lub na podstawie pomiarow
wtasnych emisji (co czesto jest bardzo kosztowne i czaso-

chtonne). Warto podkresli¢, ze podejScie zwigzane z opta-
tami za korzystanie ze Srodowiska skupia sie na stronie
emisyjnej eksploatacji wozkow widtowych i dotyczy tylko
jednego wybranego obszaru, ktory odpowiada za potencjal-
ne oddziatywanie na Srodowisko. Aby uzyskac peten obraz
oddziatywania Srodowiskowego wynikajgcego z realizadji
procesow transportowych przy uzyciu wozkow widtowych,
mozna wykorzystac perspektywe cyklu zycia i uzyc techniki,

Emisje spalin
Paliwo
Eksploatacja Odpady state
wozka i ciekte do dalszego
wid}owego zagospodarowania

Czesci zamienne
i materiaty eksploatacyjne

Rys. 3. Eksploatacja wozka widtowego jako etap cyklu zycia

okreslang jako srodowiskowa ocena cyklu zycia (LCA). W ta-
kim przypadku nalezy wzig¢ pod uwage poszczegolne etapy
cyklu zycia w odniesieniu do zardwno wozka widtowego,
jak i samego paliwa, wsrod ktorych emisja spalin jest tylko
jednym z elementow eksploatacji (rys. 2 i rys. 3).

Etap eksploatacji pojazdu jest tylko jednym z elementow
catego cyklu zycia wozkow widtowych (rys. 2). Technika
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Rys. 2. Cykl zycia wozka widtowego
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LCA stanowi analize wejsc-wyjsc, dlatego oddziatywa-
nie na Srodowisko kazdego z etapow zaznaczonych na
rysunku 2 i 3 na zielono, powinno odnosic sie do surow-
cow i materiatow wykorzystywanych w poszczegolnych
procesach oraz do produktow wyjsciowych, emisji do po-
wietrza, wody, gleby i odpadow pozostajgcych po tych
procesach. CzeSciowo wejscia i wyjscia stanowig tzw.
strumienie elementarne, ktore nie podlegajq wczesniejsze-
mu (w przypadku wejsc) lub pdzniejszemu (w przypadku
wWyjsC) przetworzeniu przez cztowieka. Pozostate strumie-
nie materiatowe i energetyczne wchodzqce lub wychodzg-
ce z procesow pochodzg lub trafiajg do tzw. technosfery,
co oznacza, ze podlegajg wczesSniejszemu/dalszemu prze-
tworzeniu. Przyktadem moze byc etap eksploatacji wyka-
zany na rysunku 3. Paliwo oraz materiaty eksploatacyjne
i czesci zamienne — jako wejscia do procesu — pochodzq
z technosfery i majg swojq ,historie technologiczng', bo-
wiem podlegaty wczesSniejszym procesom produkcyjnym
i transportowym. Zuzyte czesci zamienne i pozostatosci
materiatow eksploatacyjnych, a takze ich opakowania,
stanowiq wyjscia z procesu i trafiajg do dalszego przetwo-
rzenia przez cztowieka (kohcowego zagospodarowania).
Jesli, przyktadowo, na skutek mycia pojazdu woda ze Srod-
kami myjgcymi trafia bezposSrednio do gleby, to jest to wyj-

sciowy strumien elementarny. Podobnie sytuacja wyglgda
w przypadku emisji spalin, ktore trafiajq bezposrednio do
powietrza. Kazdy z wymienionych aspektow, bez wzgledu
na to, czy jest strumieniem elementarnym, czy strumie-
niem wyrobow, niesie za sobg potencjalne konsekwencje
dla Srodowiska.

Istnieje wiele przyktadow analiz LCA dotyczqcych roznych
aspektow transportu, obejmujgcych np. cykle zycia po-
jazdow lub ich elementow konstrukcyjnych, eksploatacje
czy tez kwestie zwigzane z uzytkowaniem infrastruktu-
ry transportowej. W wiekszosci przypadkow dotyczg one
jednak transportu pozazaktadowego. Stwierdzono ist-
nienie tylko pojedynczych doniesien literaturowych doty-
czqcych analiz LCA, zorientowanych na srodki transportu
wewngtrzzaktadowego. Przyktadami mogg byc badania
wykonywane przez firmy Toyota oraz Jungheinrich4-6.
Jednakze w analizach tych nie przeprowadzano pomiarow
emisji gazow wylotowych, ale dokonywano obliczen na
podstawie wspotczynnikow przeliczeniowych, tj. wspot-
czynnikow konwersji CO2 dla poszczegolnych paliw.

Ponadto stwierdzono brak danych inwentarzowych w ba-
zach danych LCA dotyczgcych uzytkowania wozkow wi-

Fot. Politechnika Poznanska
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dtowych. W najnowszej wersji bazy ecoinvent v.3 zawarte
sq informacje dotyczqce tylko koparek i tadowarek, pod-
czas gdy w ogolnodostepnej bazie ELCD, opracowane;
przez Institute for Environment and Sustainability, Joint
Research Centre, stwierdzono obecnos¢ danych inwenta-
rzowych tylko dla koparki.

DUZE WYZWANIE

Z tego wzgledu zespot pracownikow Politechniki Poznan-
skiej rozpoczgt badania, majgce na celu uzyskanie danych,
opartych na pomiarach przeprowadzanych w warunkach
rzeczywistych, zwigzanych z energetycznymi aspektami
eksploatacji wozkow widtowych o roznych napedach. Za-
sadniczym celem jest okreslenie oddziatywania na Sro-
dowisko zwigzanego z realizacjq jednostki funkcjonalnej
przez rozne typy wozkow. Zatozono, ze z punktu widze-
nia funkgji petnionej przez procesy transportowe, najlepiej
dokonac przeliczeh danych na tonokilometr (tkm) jako
jednostke miary pracy przewozowej wykonywanej przez
Srodki transportu towarowego. Tkm stosuje sie w prak-
tyce w transporcie towarowym oraz w LCA databases
w odniesieniu do transportu towarow. Jednoczesnie jest
to podejscie zgodne z powszechnie wykonywanymi anali-
zami silnikowymi, w ktorych jako jednostki przeliczeniowe
wykorzystuje sie wtasnie g/km (emisje odniesione do dro-
gi) lub g/kWh (emisje odniesione do pracy wygenerowa-
nej przez silnik). W przypadku przebiegéw pustych dane
przeliczone zostang na 1 km. W zwigzku z tym dla prze-
wozu tadunku jednostke funkcjonalng zdefiniowano jako
przetransportowanie tadunku o masie 1 tony na dystansie
1 km, natomiast dla przejazdow pustych jako pokonanie
dystansu o dtugosci 1 km przez pojazd nieobcigzony ta-
dunkiem. Badania sq w trakcie realizacji, ale zaktada sie,
ze pomogg wypetnic luke istniejgcg w ogoinych bazach da-
nych LCA, zwigzang z brakiem danych inwentarzowych dla
wozkow widtowych.

Wyniki analiz mogq okazac sie pomocne nie tylko w kon-
tekscie analiz LCA, ale takze w Swietle porownania ze
stawkami optat za korzystanie ze Srodowiska dla tego
typu pojazdow, naliczonymi od strony ,wejsciowej” pro-
cesu czy wg zuzycia paliwa. Kolejnym istotnym aspektem
jest porownanie oddziatywania na srodowisko realizagji
tej samej jednostki funkcjonalnej przez pojazdy spalino-
we i wozki z napedem elektrycznym. Wazki elektryczne nie
emitujqg spalin w miejscu realizacji procesu transportowe-

go, ale w jakims sensie emisje te sq przesuniete w tan-
cuchu dostaw, bowiem nastepujg w elektrowni podczas
spalania paliw. Jest to nieco odmienna sytuacja, bowiem
chodzi o pojedyncze duze zrodto emisji, a nie o drobne, roz-
proszone emisje z pojedynczych wozkow widtowych, jed-
nakze warto porownac oddziatywanie na Srodowisko obu
tych sytuadji i przekonac sie, ktory ze sposobow realizadji
funkgji transportowej wigze sie z mniejszym oddziatywa-
niem na srodowisko.
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Lokomotywy sektora MSP w Polsce

W | kwartale 2016 roku przedstawiciele polskiego sektora MSP oceniajg warunki do roz-
woju jako umiarkowanie korzystne. Najbardziej pesymistyczne sq mikro i mate firmy,
w lepszych nastrojach biezqcy rok rozpoczety Srednie przedsiebiorstwa — wynika z indeksu
,Barometr EFL'[1]. Skqd taki wynik? Tylko 18,8% przedstawicieli mikrofirm spodziewa sie
wzrostu inwestycji w pierwszych miesigcach br., padczas gdy wsrod Srednich podmiotow
odsetek ten jest 0 9,8 p.p. wyzszy i wynosi 28,6%. Sredni przedsiebiorcy sq tez wiekszymi
optymistami, jesli chodzi o poziom sprzedazy — wiecej niz co trzeci oczekuje wzrostu jej

dynamiki, wsrod mikrofirm tylko co pigty.

— Zroznicowanie ocen sytuadji bardzo czesto skorelowane
jestzwielkoscigfirmy,ktoratejoceny dokonuje. Wigksigracze
czujgsie pewniejnarynku, smielejplanujgkolejneinwestycje
i w zwigzku z tym mniej obawiajq sie przysztosci. Na dru-
gim krancu mamy mikro i matych przedsiebiorcow, kto-
rzy wykazujg nieco mniejszg aktywnosc inwestycyjng
i ostrozniej podchodzq do prognoz. Potwierdza to odczyt
pierwszego w tym roku Barometru, jesli spojrzymy na sub-
indeksy firm w zaleznosci od ich wielkosci. Optymizm wy-
kazujq przedstawiciele najwiekszych uczestnikow sektora
MSP, natomiast pesymizm rosnie tym bardziej, im mniej-
sza jest firma — mowi Radostaw Kuczynski, Prezes EFL.
— Co ciekawe, wynik uzyskany przez Srednie przedsigbior-
stwa jest wyzszy niz indeks gtowny (o 3,2 pkt.), co moze
oznaczag, ze to wtasnie te podmioty w pierwszej czesci
tego roku bedg lokomotywg napedzajgcg wzrost polskiego
sektora MSP — dodaje Kuczyfski,

PESYMISCI W MNIEJSZYCH FIRMACH

Subindeks ,Barometru EFL’, ktory informuje o sktonnosci
firm z sektora MSP do wzrostu, w | kwartale 2016 roku
byt najwyzszy wsrod Srednich przedsiebiorstw i wyniost
56,3 pkt. Mikro i mate firmy gorzej oceniajg swojq sytu-
acjg — uzyskany przez nie wynik byt taki sam i wyniost
tylko 52,2 pkt. Odczyt ten wcigz pozostaje ponad progiem
ograniczonego rozwoju (OR[2]) wynoszqcym 50 pkt., czy-
li takze mniejsze przedsiebiorstwa widzq w najblizszych
miesigcach szanse na rozwa.

Na lepszy wynik ,BarometruEFL" uzyskany przez Srednie pod-
mioty miaty wptyw przede wszystkim optymistyczne progno-
zy dotyczqgce dwoch sposrad czterech badanych obszarow.
,Sredniaki” czesciej niz pozostali planujg inwestycje w Srodki
trwate (28,6% wskazan, mate — 25,7%, mikro — 18,8%) oraz

liczg na wzrost sprzedazy swoich ustug i produktow (38,3%
wskazan, mate — 32,5%, mikro — 22%). Az co trzeci przed-
stawiciel matych firm (najwiecej wéréd MSP) prognozuje spa-
dek inwestycji w | kwartale br. Tego samego spodziewa sie co
czwarty reprezentant mikrofirm i co pigty Srednich.

W FINANSACH BEZ ZMIAN

W pozostatych dwoch kryteriach, dotyczgcych ptynnosci
finansowej oraz zapotrzebowania na finansowanie, wska-
zania mikro, matych i Srednich podmiotow nie odbiegajq
istotnie od siebie. Wedtug prognoz wiekszosci reprezentan-
tow w kazdej z trzech grup, w | kwartale br. nie zmieni sie
zapotrzebowanie na finansowanie zewnetrzne oraz ptyn-
nos¢ finansowa. Dodatkowo, w catym sektorze MSP grupa
respondentow oczekujgcych poprawy ptynnosci finansowej
jest liczniejsza niz spodziewajqgcych sie jej pogorszenia.

Gtowny wynik ,Barometru EFL" w | kwartale 2016 roku
wyniost zaledwie 53,1 pkt. i jest to najnizszy odczyt od po-
czqgtku realizacji badania. Najwyzszq wartosc indeks o0sig-
gnat w Il kwartale ubiegtego roku, kiedy wyniost 60,3 pkt.

— W tym momencie mamy dopiero trzeci miesigc roku, wiec
bardzo trudno jest prognozowac, jaki bedzie caty 2016 rok.
Z jednej strony mamy spory szum zwigzany z obecng sy-
tuacjg polityczno-gospodarczg, ktory z pewnoscig wptywa
na poczucie niepewnosci wsrod przedsiebiorcow. Z dru-
giej jednak strony, najwazniejsze wskazniki ekonomiczne
jak PKB, rosngca konsumpcja czy niska stopa bezrobocia
nie wskazujg na to, abysmy w tym roku mieli do czynienia
z pogorszeniem koniunktury. | przy tym bym pozostat —
podsumowuje Radostaw Kuczynski, Prezes EFL.

Zrodto: EFL
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[1] ,Barometr EFL" jest syntetycznym wskaznikiem informujgcym o sktonnosci
firm z sektora MSP do wzrostu (tj. rozwoju rozumianego jako stawianie sobie
przez przedsiebiorstwa celéw zwigzanych ze wzrostem sprzedazy i produkgji,
ekspansjg na nowe rynki i maksymalizacjq zyskow, co jest zwigzane z inwesty-
cjami w rodki trwate). Prognozowana na dany kwartat kondycja finansowa firm
MSP daje punkt odniesienia do wnioskowania o zaktadanym kierunku zmian,
ktdre sprzyjajg wzrostowi lub dziatajg hamujgco na rozwdj firm. Badanie przy-
gotowywane jest metodq CATI przez Ecorys na zlecenie EFL S.A., a jego wyniki
sq publikowane co kwartat. W badaniu wzieta udziat reprezentatywna grupa
szeSciuset mikro, matych i Srednich firm z catej Polski. Aktualna edycja badania
odbyta sie w dniach 5 — 11.02.2016 .

[2] OR oznacza poziom ograniczonego rozwoju. Podstawowq miarg analitycz-
ng zastosowang do wynikdw badania jest algorytm stworzony na podstawie
danych zgromadzonych w trakcie badania przedsigbiorcow. Przyjmuje on war-
tosci od 0 do 100, przy czym zagregowany wynik powyzej 50 pkt. oznacza, ze
wystepujg sprzyjajgce warunki do rozwoju sektora MSP, natomiast wynik nizszy
oznacza, ze warunki te sq niekorzystne. Zatem poziom 50 pkt. stanowi prog OR,
czyli poziom ograniczonego rozwoju.

Rynek leasingu wzrost o0 23%

Pierwszy kwartat roku okazat sie bardzo dobry dla branzy leasingowej. Polscy leasingo-
dawcy sfinansowali inwestycje o tgcznej wartosci 13 mld zt, co oznacza 23 proc. wzrost

wartosci nowych kontraktow w skali roku.

Zwigzek Polskiego Leasingu podat, ze dynamika branzy
leasingowej w | kw. 2016r. wyniosta 23 %. Polscy leasin-
godawcy sfinansowali inwestycje o tqcznej wartosci 13
mld zt, notujgc wysokie wzrosty w zakresie finansowania
udzielonego na zakup pojazdéw osobowych, dostawczych
i Srodkow transportu ciezkiego.

Pierwsze miesigce roku pokazaty, ze przedsiebiorcy re-
alizujgcy inwestycje, chetnie korzystajq z finansowania
udzielanego przez firmy
leasingowe. Bardzo dobre
wyniki branza odnotowata
w zakresie finansowania
pojazdow i srodkow trans-
portu ciezkiego, odpowia-
dajgcych tqcznie za 75 %
inwestycji w strukturze fi-
nansowania przedmiotow.
23 proc. dynamika rynku
jest dobrym prognosty-
kiem wynikow polskich le-
asingodawcow w 2016r.,
cho¢ znaczqcy spadek

£1,6%

pojazdy osobowe,
dostawcze
i cigzarowe
do35t

33,4%
transport
cigzki

Struktura
finansowania
przedmiotow

w segmencie maszyn i urzqdzen w kontekscie danych
o spadku produkgji przemystowej oraz prezentowanego ba-
dania koniunktury moze sygnalizowac ochtodzenie apetytu
inwestycyjnego przedsiebiorstw — powiedziat Wojciech Ry-
bak — Przewodniczqcy Komitetu Wykonawczego Zwigzku
Polskiego Leasingu.

Sektorem, ktory zanotowat najwiekszy, bo 52,3 proc.
wzrost byt transport ciezki, w ramach ktorego raportowa-

taczne aktywa sfinansowane
przez firmy leasingowe w | kwartale 20151 2016 r.
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maszyny Struktura rynku pozostaje w miarg Zrdw nowaZona:
i urzgdzenia pojazdy lekkie, maszyny, transport ciezki, z mniejszym
w tym [T niz w Europie Zachodniej udziatem nieruchomosci.
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ne sq samochody ciezarowe, ciggniki siodtowe, naczepy
i przyczepy, autobusy, samoloty, statki oraz sprzet kolejo-
wy. kgczna wartosc transakeji dotyczgeych finansowania
udzielonego na wymienione aktywa wyniosta w pierw-
szych trzech miesigcach roku 4,3 mld zt, a udziat w rynku
tego segmentu wyniost 33,4 %.

Jeszcze lepszy wynik w zakresie wartosci nowych kontrak-
tow, branza leasingowa wypracowata w obszarze pojaz-
dow osobowych, dostawczych i ciezarowych do 3,5 tony
(5,3 mld z4), przy wysokiej, bo 33,6 proc. dynamice rynku.
Analizujgc dane historycznie, wartos¢ nowych kontraktow
odnoszqcych sie do pojazdow OSD w | kw. br., byta nawet
wyzsza od wynikow | kwartatu 2014r, kiedy na rynek od-
dziatywato ,okienko kratkowe". Obecnie pojazdy osobowe,
dostawcze i ciezarowe do 3,5 tony, w strukturze finanso-
wania przedmiotow stanowiq 41,4 %.

Po | kw. br. w strefie spadkow znalazt sie obszar maszyn
i urzgdzen, liczony tqcznie z IT (-8,8 %), gtdwnie za sprawg
nizszego niz w ubiegtym roku, finansowania udzielonego
na maszyny rolnicze i budowlane. Mimo ujemnej dynamiki,

Mamy rozwigzania

e Najem

« finansowanie floty dtugoterminowe;j
 finansowanie floty krétkoterminowej
« leasing operacyjny

« leasing finansowy

« leasing pozabilansowy

e pozyczka

tgczna wartosc nowych kontraktow w segmencie maszyn
i urzqdzen (tqcznie z IT) wyniosta 3,1 mld zt, co oznacza, ze
maszyny majq 24 proc. udziat w strukturze przedmiotowej
rynku. Duzo mniejszy wptyw na wyniki branzy leasingo-
wej w | kw. wywart sektor nieruchomosci, ktorego wartosc
w strukturze finansowania przedmiotow wynosi 0,6 %.

KONIUNKTURA BRANZY LEASINGOWE]

Wyniki badania koniunktury branzy leasingowej, zreali-
zowanego przez ZPL wsrod os6b odpowiedzialnych ze
sprzedaz w firmach leasingowych pokazujq, ze w Il kwar-
tale 2016r. ankietowane firmy oczekujq poprawy w zakre-
sie aktywnosci sprzedazowej. Jednoczesnie spodziewajq
sie stabilizacji poziomu zatrudnienia i stabilizacji jakosci
portfela leasingowego. Specjalisci branzy, prognozujqc jak
zmieni sie wartosc finansowanych aktywow w Il kwartale
br. w odniesieniu do wtasnie zamknietego kwartatu, ocze-
kujg wyzszego poziomu finansowania dla transportu ciez-
kiego oraz pojazdow OSD.

Zrddto: ZPL

Planujesz zakup, wymiane, unowoczesnienie’
Poszukujesz srodkow na finansowanie inwestyc;ji’
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Inwestycje w logistyce

— dobor formy

finansowania zalezy od przedsiebiorcy

To co my, finansujgcy wozki , mozemy zaobserwowac to, ze po rozwigzania, z ktorych do tej
pory korzystaty tzw. duze i bogate firmy, siega coraz szersza rzesza firm moze mniejszych, ale
stawigjgcych na nowoczesne i kompleksowe rozwigzania. Kazdy producent/dostawca posiada
bardzo bogatq oferte produktow i rozwigzan — wystarczy zajrzec na ich strony internetowe.

Walka rozgrywa sie m.in. o to, aby oferowane rozwigzania
uczynic bardziej dostepnymi, w tym umozliwic korzystanie
z kompleksowych rozwigzan bez koniecznosci ich kupowania.

Z naszych obserwacji wynika, ze ustugg umozliwiajgcqg
powyzsze i rozwijajgcq sie w bardzo obiecujgcy sposob,
jest najem dtugoterminowy samych wazkow i zwigzanych
z nimi rozwigzan logistycznych — wszystko co zwigzane
z uzytkowaniem mozna zamkng¢ w jednej racie najmu.
Katalog korzysci wynikajgcych z korzystania z najmu dtu-
goterminowego jest naprawde dtugi. Kazdy znajdzie w nim
cos dla siebie — wiasciciel firmy, kierownictwo firmy, dziat
finansowy czy stuzby utrzymania ruchu.

W finansowaniu wozkow swoje miejsce od samego poczgtku
dziatalnosci, od ponad 40 lat w ogdle i od 15 lat w Polsce, zna-
lazta nasza firma IKB Leasing Polska. Od lat jestesmy liczgcym
sie graczem. W roku 2015 po raz ktorys w naszej historii byli-
Smy najwiekszym finansujgcym wozki widtowe w Polsce.

Nasz rozwgj realizujemy w oparciu o finansowanie leasingiem
zarowno producentow jak i klientow. Oferujemy leasing ope-
racyjny i finansowy w ujeciu podatkowym. Mamy na swoim
koncie wiele indywidualnych rozwigzan umow leasingu opera-
cyjnego w ujeciu rachunkowym, w zgodnosci z réznymi stan-
dardami (ustawa o rachunkowosci, US GAAP, IFRS). Oferujemy
pozyczki, ktore ze wzgledu na sposob rozliczania sq atrakcyjne
zwiaszcza dla firm korzystajgeych z dotagji unijnych. Oraz coraz
bardziej na znaczeniu zyskuje najem dtugoterminowy.

Najem oferujg wszyscy liczqcy sie producenci i dostaw-
cy wozkow. Dziata to zwykle tak, ze producenci leasin-
gujg wozki od firm leasingowych, a potem wozki trafiajg
do klientow na podstawie umow najmu. Transakcja jest
zrealizowana, cel sprzedazowy osiggniety, ale producent/
dostawca zadtuza sie bo rownoczesnie pod dany kontrakt
najmu zaciggngt zobowigzanie leasingowe w wysokosci
wartosci wynajmowanych wozkow.

Dziatajgc wytgcznie w ten sposob, predzej czy pozniej
mozna napotkac granice mozliwosci dalszego zadtuzania
sie. Mozna tez po prostu dojs¢ do wniosku, ze jest potrzeba
znalezienia innego rozwigzania bo przeciez trzeba sie roz-
wijac. JesteSmy zdania, ze finansowaniem powinien zaj-
mowac sie finansujgcy. Nie powinien tego w catosci brac
na swoje barki producent.

Oferujemy producentom/dostawcom, naszym zdaniem, cie-
kawszy model realizowania najmow dtugoterminowych niz
ten z tradycyjnym ,liniowym” uktadem firma leasingowa-
-producent-klient’, a producent wchodzi w role finansujgcego.

U nas kazdy ,robi swoje”. Producent dostarcza, sprzeda-
je i serwisuje wozki. We wszystkich sprawach zwigzanych
z eksploatacjq i serwisowaniem wozkow klient zwraca sie do
swojego wybranego i zaufanego producenta. Czyli jest tak jak
zwvykle. IKB Leasing Polska ,finansuje” wozki i formalnie jest
strong umowy najmu dtugoterminowego dla klienta, ale tak
naprawde interakcja na linii klient-IKB Leasing ogranicza sie
do bardzo niewielu kwestii. Klient nadal otrzymuje rachunki
z jednego miejsca i w jednym miejscu je optaca.

Wszystko to bez koniecznosci wspomnianego zadtuzania sie
producenta w stosunku 1:1, kiedy wartos¢ wozkow w najmie
do klienta rowna sie wartosci zawartej umowy leasingowej.

Aby zobrazowac jak bardzo moze zmienic sie skala dziatania
producenta/dostawcy wozkow w ramach oferty najmu dtu-
goterminowego realizowanego poprzez firme leasingowg,
wystarczy wspomnie, ze przy zachowaniu takiego samego
.poziomu zadtuzenia” producent moze uplasowac na ryn-
ku ngjmu dtugoterminowego flote o wartosci 5-6 krotnie
wiekszej. Sq tez i inne korzysci ale o nich wiedzq juz ci, ktorzy
Z nami wspotpracujq.

Bartosz Budziewski
Dyrektor ds. Biznesu Centralnego
IKB Leasing Polska
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Trwate wozki solidny partner

Z Tomaszem Mraczkiem, Prezesem Zarzqdu Zeppelin Polska Sp. z 0.0., 0 rynku wozkow
widtowych, i kierunkach jego rozwoju rozmawia Andrzej Szymkiewicz.

Andrzej Szymkiewicz: Co sie zmienito
przez ostanie 3 lata w branzy wozkowe;j?

Tomasz Mraczek: Z pewnosciq mozna
stwierdzic, ze rynek wozkow widtowych
jest w trendzie wzrostowym, chociaz
ostatnie miesigce pokazujg, ze wzrost
ten nieco wyhamowuije. Jesli poréwna-
my rynek do innych krajow podobnych
do Palski, jak np. Hiszpania, to nadal jest
duzy potencjat do wzrostu. Na szczegol-
ng uwage zastuguje fakt, ze udziat elek-
trycznych wozkow z przeciwwagg jest
w ciggtej fazie wzrostowej i obecnie po-
konat on poziom wozkéw spalinowych.
Prawdopodobnie trend ten bedzie dalej
zachowany.

Jak na tle tych zmian pozycjonuje sie
Zeppelin?

— Firma Zeppelin jako wytgczny dystry-
butor wozkéw HYSTER na rynku polskim
jest wsrod dostawcow liderem czotowych
wozkow spalinowych o tonazu powyzej
8T. Szeroka gama dostepnych produktow
w naszej ofercie, od matych wozkéw pa-
letowych po duze wozki do kontenerdw,
sprawia, ze jestesmy jedynym dostawcg
bedgcym w stanie proponowac rozwigza-
nia transportu wewnetrznego do bardzo
zroznicowanych potrzeb klientow.

W jakim kierunku bedzie podqzat rynek?
Czy w strone wynajmu? Outsourcingu?
Czy panstwo wspiera ten rozwoj? Czy
nalezatoby cos zmienic, zeby rynek bar-
dziej sie rozwijat?

— Obserwujqgc koniunkture w Polsce,
rozw6j rynku ustug (w tym transportu
wewnetrznego), mozna zauwazyc, ze
wynajem urzgdzen, jak réwniez outso-
urcing jest i bedzie wiodgcym kierunkiem
w pozyskiwaniu wszelkich urzgdzen
transportowych. Klienci, w szczegdlnosci
duze przedsiebiorstwa, nie chcg ponosic

dzis ryzyka zwigzanego z posiadaniem
sprzetu. Bardziej optaca sie im oddac
w zarzgdzanie firmom, ktére sie w tym
specjalizujg. Dzieki temu mogq lepigj
skupi¢ sie na prowadzeniu wtasnego
biznesu.

Co byto czynnikiem innowacyjnym
w branzy wozkow widtowych w ostat-
nim roku/dwéch latach?

— Z pewnoscig jednym z takich czynni-
kow byto pojawienie sie baterii litowo-
-jonowych w wozkach elektrycznych.
Mimo, iz technologia ta jest wcigz bardzo
droga, to z czasem bedzie zastepowac
i wypierac tradycyjne baterie kwasowe.
Drugg takg innowacjq jest pojawienie sie
i rozw0j wszelkich systemow zdalnego
zarzqdzania flotami wozkow. Obecnie
systemy te pozwalajg bardzo szybko po-
zyskac informacje o stanie i pracy woz-
kow widtowych.

Jak Pan ocenia komunikacje marketingo-
wgq z rynkiem poprzez udziat w targach?

— Udziat w targach jest wcigz popularng
formg komunikacji marketingowej, cho-
ciaz w zwigzku z dostepem do i rozwojem
internetu nie ma juz takiego znaczenia,
jak niegdys. Pozostaje jednak wcigz do-
brq formq nawigzywania potencjalnych
relacji z klientami.

Jak Hyster kreuje nowosci? Czy zbiera in-
formacje od klientow lub/i handlowcow
czy konstruktorzy samodzielnie zdoby-
wajq informacje na temat.

— Hyster bardzo wnikliwie kolekcjonuje
wszelkie informacje zwigzane z trendami
rynku i opiniami klientéw odnosnie ich po-
trzeb. Jest to nieodtqczna forma dziatal-
nosci firmy, ktérej owocem sq powstate
produkty dopasowane do potrzeb ryn-
kowych. Informacje te zbierane sq przez

catq siec dilerskg, w tym rowniez i Zep-
pelin Polska"

Co nas czeka w najblizszej przysztosci?
Jak na nasz rynek wptynie podatek han-
dlowy? Czy podatek handlowy dotknie
rynku ustug logistycznych?

— Uwazam, ze podatek handlowy bedzie
dodatkowym obcigzeniem, z ktorym pod-
mioty ustugowe bedgq chciaty sie ,podzie-
lic" ze swoimi dostawcami. Tak to juz jest,
ze najbardziej odczujqg to konsumenci. Nie
widze tu wiekszego zagrozenia dla same-
go rozwoju rynku wozkow widtowych.

Jak Panstwo oceniacie wptyw polityki na
rynek ustug logistycznych?

— Wszelka forma wprowadzania nowych
obcigzen finansowych nie wptywa ko-
rzystnie na rozwoj przedsiebiorstw. Fir-
my bedq musiaty znalez¢ na to pienigdze
poprzez jeszcze wiekszg optymalizacje
kosztéw (renegocjacje umow z dostaw-
cami, redukcja personelu, itp.). To moze
mie¢ negatywny wptyw na rynkowq kul-
ture biznesowg w Polsce, gdzie agresja
cenowa konkurentow juz jest na bardzo
wysokim poziomie.

Kierunek rozwoju Hystera na rynku pol-
skim na najblizsze 5 lat.

— Stuchanie klientow, ciggte dopaso-
wywanie sie do zmieniajgcego ryn-
ku, dostarczanie trwatego i solidnego
sprzetu sprawdzajgcego sie w trudnych
warunkach.

Dziekuje za rozmowe.

Tomasz
Mraczek
Prezes Zarzqdu
Zeppelin Polska
Sp.zo..
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Zwrot w kierunku wynajmu wozkow elektrycznych

Rynek wozkow widtowych w Polsce nieustannie sie rozwija i podlega regularnym zmia-
nom. OkreSlenie, ktore najbardziej precyzyjnie charakteryzuje te zmiany to ewolucja, kto-
ra wyraza sie dwoma tendencjami: zmiang sposobu pozyskiwania wozkow z tradycyjne-
go zakupu na wynajem dtugoterminowy oraz coraz bardziej powszechng wymiang floty

wozkow spalinowych na elektryczne.

Tendencje te nie sq oczywiscie niczym odkrywczym, a jedynie
powieleniem trendow z krajow Europy zachodniej. To wta-
Snie firmy zagraniczne dziatajgce w Polsce byty prekursorami
wynajmu dtugoterminowego, ktory zwigzany jest z tatwym
budzetowaniem kosztow utrzymania floty, koniecznosciq za-
pewnienia flocie statej lub bardzo szybkiej opieki serwisowej
i optymalnej sprawnosci oraz brakiem zobowigzan dtugo-
terminowych w bilansie. Czynniki te spowodowaty, iz z tego
typu sprawdzonych rozwigzan w coraz wiekszym stopniu ko-
rzystajq rowniez polskie i nie tylko duze podmioty gospodar-
cze. Analogiczng prawidtowoS¢ mozna zaobserwowac przy
zastepowaniu wozkow spalinowych elektrycznymi. Przed
kilkoma laty waozek elektryczny zarezerwowany byt wytqcz-
nie do uzytkowania wewnetrznego, miat stabsze parametry
w poroéwnaniu ze spalinowym odpowiednikiem i dla wielu
potencjalnych uzytkownikow byt zagadkgq, ktorg interesowali
sie z wyraznq ostroznoscig. Aktualnie wozki elektryczne nie
ustepujq spalinowym pod wzgledem osiggow czy warunkow
uzytkowania, a w wielu kwestiach jak koszty, bezpieczen-
stwo pracy, nie wspominajqc juz o ekologii czy ochronie Sro-
dowiska, znacznie je przewyzszajq. Wszystkie te argumenty
spowodowaty, ze analizujqc ilosciowo rynek wozkow widto-
wych stwierdzi¢ nalezy kilkuletnig stagnacje w obszarze woz-
kéw spalinowych oraz znaczqcy wzrost sprzedazy wozkow
elektrycznych.

Powyzsze uwarunkowania majg oczywisty i niepodwazalny
wptyw na dziatalnos¢ dostawcow wozkow widtowych. Roz-
woj wynajmu dtugoterminowego powoduje zmiane w po-
dejsciu do opieki serwisowej. Wymusza jak najszybszy czas
reakdji na zgtoszenia oraz usuwanie usterek, skracanie odle-
gtosci miedzy serwisem a uzytkownikiem, tym samym gene-
ruje rozwaj sieci serwisowej czyli de facto tworzenie nowych
miejsc pracy. Wazng kwestig przy wynajmie jest zapewnienie
dostepu do czesci zamiennych, aby zagwarantowac mozliwie
optymalng sprawnosc floty wozkow, ewentualnie nalezy za-
bezpieczy¢ dodatkowe maszyny jako zastepcze, ktore wyko-
rzystywane sq podczas awarii.

Niezwykle istotnym tematem, ktory towarzyszy rozwo-
jowi wynajmu dtugoterminowego, jest zapotrzebowanie
na wszelkiego rodzaju systemy rejestracji pracy wozkow
i zarzqdzania flotg.

Systemy te w bardzo duzym stopniu umozliwiajqg kontrole
zdarzen zaistniatych na wozkach, optymalizujg wykorzy-
stanie wozkow, eliminujg przestoje, pomagajg rozwiktac
wiele spornych kwestii oraz utatwiajg podejmowanie
decyzji dotyczgeych uzytkowanych maszyn kadrze za-
rzqdzajqgcej. Na dziatalnos¢ dostawcow wozkow istotny
wptyw ma takze wzrost sprzedazy wozkow elektrycz-
nych. W pierwszym rzedzie wymusza zmiane w zakresie
zarzqdzania opiekq serwisowq i ukierunkowanie ze stro-
ny mechanicznej w strone elektroniczng. To zwrot wy-
magajqcy niejednokrotnie podnoszenia kwalifikacji
informatycznych, nowych sposobow rekrutacji do dziatu
technicznego czy w koncu inwestycji w specjalistyczne na-
rzedzia komputerowo-diagnostyczne.

Drugi bardzo istotny czynnik to koniecznos¢ uswiadomie-
nia osobom decyzyjnym oraz koncowym uzytkownikom
wozkow elektrycznych, jak dalece rozni sie prawidtowe
korzystanie z elektrycznych maszyn w poréwnaniu ze spa-
linowymi, a w szczegolnosci jak nalezy traktowac ,serce”
elektrycznego pojazdu czyli baterie. W wielu przypadkach
niewtasciwe traktowanie akumulatora uniemozliwia petne
wykorzystanie mozliwosci wozka, a w efekcie koncowym
skutkuje btedng, negatywng opinig o catej gamie ,elek-
trykow". Ten obszar z pewnosciqg wymaga jeszcze od do-
stawcow wozkow ogromnego naktadu pracy, aby odbiorcy
mogli w petni doceni¢ walory uzytkowe i finansowe inwe-
stygji w elektryczne wozki, i czerpac z tych korzysci przez
jak najdtuzszy czas.

Marcin Trgbka
Cztonek Zarzqdu KUHN Polska Sp. z o.0.
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Japonska technologia i szwedzki design

DziatalnoS¢ dostawcow wozkow widtowych jest determinowana przez zmiany za-
chodzqce na rynku urzqdzen transportu bliskiego. Aktualna kondycja ekonomiczno-
-prawna w tym sektorze, biezqca wielkoS¢ popytu, obowigzujqce trendy i aktywnoSc
konkurencji oraz prognozy przysztego rozwoju rynku to kluczowe aspekty wptywa-
jgce na funkcjonowanie podmiotow gospodarczych prowadzqcych dystrybucje woz-

kow widtowych.

Analizujgc zmiany rynku od strony ekonomicznej nalezy
wspomnieC o zrodtach finansowania ktore w przypadku
oferowania korzystnych warunkow mogq wzbudzac popyt
na nowe maszyny. Preferencyjny leasing np.: z dofinanso-
waniem PolSEFF, wszelkie doptaty z programéw unijnych
czy aktualna dotacja ZUS, oddziatywujq pozytywnie na
decyzje zakupowe Klientow i tym samym na rozwoj dzia-
talnosci dostawcow wozkow widtowych. Waznym czynni-
kiem ekonomicznym jest tez wysokosc kursu waluty (EUR,
USD, JPY) stanowigcego o ostatecznej wartosci urzqdze-
nia — wigkszosc¢ dostawcow przelicza cene wg. aktualnej
stawki dewiz — ktorego ,wahania” czesto decydujq o za-
twierdzeniu lub odroczeniu inwestydji przez Klienta.

Obowigzujgce przepisy odnoSnie emisji spalin oraz regu-
lacje prawne dotyczqce wymagan dla maszyn uzytkowa-
nych wewngtrz obiektéw prowadzg do zmiany trendéw na
rynku i ukierunkowania uwagi Klientow na urzgdzeniach
z napedem elektrycznym. Dowodem tej tendencji jest wy-
razny wzrost — w ostatnich latach — sprzedazy wozkow
z segmentu techniki magazynowej oraz elektrycznych
czotowych wozkow widtowych z przeciwwagg. Oczywi-
Scie powyzsze statystyki nie oznaczajq catkowitej zmiany
charakteru naszego rynku w ktorym wcigz znaczqcq ilosc
(ponad 20%) stanowiq spalinowe — LPG i Diesel — czotowe
wozki widtowe z przeciwwagg konieczne do wykorzystania
w szeroko pojetej obstudze zewnetrznej poza magazynem
gdzie gtownym kryterium jest uniwersalnosc i mobilnosc
konstrukcji. Kierunek rozwoju urzgdzen z napedem elek-
trycznym powinien zostac utrzymany w kolejnych latach
z uwagi na korzystng koniunkture na rynku powierzchni
magazynowych i ciggte inwestycje w segmencie centrow
logistycznych ktére stanowiq gtowng czesc odbiorcow
wozkow techniki magazynowe;j.

Kluczowe zmiany zachodzgce na rynku wymagajq wiekszej
aktywnosci konkurencji ktora monitorujgc przeksztatcenia

zachodzqce w tym sektorze musi odpowiednio dosto-
sowywac swojg oferte do wymagan i potrzeb Klientow.
Wychodzgc naprzeciw tym oczekiwaniom powstata gru-
pa UNICARRIERS. Konsolidacja dziatalnosci w segmencie
wozkow widtowych 3 japonskich udziatowcow (INCJ, NIS-
SAN Motor i Hitachi Construction Machinery) doprowadzi-
ta do stworzenia globalnego koncernu ukierunkowanego
tylko i wytgcznie na rynek urzgdzen transportu bliskiego.
Integracja zapewnita dostep do szerszej gamy rozwigzan,
umozliwita unifikacje biur projektowych i zwiekszyta ka-
pitat ludzki. Dzieki nowoczesnemu podejsciu do biznesu
osiggnieto efektywniejsze zarzqdzanie w rezultacie cze-
go zmniejszono koszty produkgji (m.in.: do Europy prze-
niesiono produkcje spalinowych modeli GX — od 3,5t do
5t), wprowadzono na rynek innowacyjne produkty (m.in.:
wozek VNA serii URS — zdobywca nagrody IFOY2015)
i uruchomiono nowe rozwojowe projekty (m.in.: otwarcie
centrum szkoleniowego w Danii).

UNICARRIERS tworzy doskonatq mieszanke japonskiej ja-
kosci i technologii, szwedzkiego design'u i ergonomii oraz
europejskiego ducha innowacyjnosci w przemysle srodkow
transportu magazynowego. Od sierpnia 2012 autoryzo-
wanym importerem wozkow widtowych UNICARRIERS

jest firma POLSAD Jacek Korczak, ktora od 2000 roku byta

dealerem marki NISSAN Forklift szczycqc sie najlepszymi
wynikami sprzedazy w catej sieci. We wspotpracy z naszy-
mi Dealerami zapewniamy Klientom najlepsze doradztwo
przy wyborze maszyn, jak i fachowe wsparcie techniczne
w trakcie eksploatagji. Profesjonalisci zastugujg na profe-
sjonalng obstuge!

Maciej Fajkowski
Dyrektor Dziatu Importu POLSAD
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Oszacowane bezpieczenstwo

Problematyka bezpieczenstwa pracy w transporcie wewngtrzzaktadowym, przedsta-
wiona przez pryzmat zastosowania systemow zwiekszajgcych bezpieczenstwo uzyt-
kowania Srodkdw transportu, nie poddaje sie jednoznacznym ocenom. Dlaczego? Inacze;
na ten problem patrzy specjalista BHP, ktory posiada ugruntowang wiedze na temat
przepisow i srodkow jakie powinno sie stosowacg, inaczej pracownik bedgcy uzytkowni-
kiem tych Srodkow, a jeszcze inaczej pracodawca, wtasciciel zaktadu, kadra zarzqdzajg-
ca, przed ktorymi czestokroc lezy decyzja co do przeznaczenia na ten cel odpowiednich
finansow. Kazda z wymienionych powyzej grup odbiorcow jest wazna i do kazdej trafiajg

inne argumenty.

Czy obecnie stosowane Srodki zwiekszajgce bezpie-
czenstwo pracy wozkow widtowych a tym samym
pracownikow wykonujgcych prace w ich otoczeniu sq
wystarczajqgce?

Odpowiadajgc na tak zadane pytanie nie mozna genera-
lizowac problemu bezpieczenstwa i wszystkich przypad-
kow wrzucac do jednego worka. Kazdy magazyn jest inny.
Charakterystyka pracy, rozmieszczenie ciggow komunika-
cyjnych, stanowisk pracy a nawet codziennie pokonywana
przez pracownika droga na stotowke ma znaczenie. Ponie-

waz nie mozna do konca przewidzie¢ zachowan cztowieka
lub nad nimi do konca zapanowac, zapewnienie catkowi-
tego bezpieczenstwa pracy w magazynie staje sie powaz-
nym problemem.

Wypadek szybko weryfikuje czy zastosowane Srodki sg
wystarczajqce i/lub poprawnie wprowadzone. Czesto-
kro¢ dopiero wtedy zastanawiamy sie czy warto siegac
do nowych, bardziej wyrafinowanych metod zapobiegania
wypadkom. Z punktu widzenia dostawcy systemu wy-
krywania i ostrzegania przed potencjalng kolizjg maszyny
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Rys. Podzespoty systemu AWIA Horyzont®

z pracownikiem pieszym, prewencji wypadkowej nigdy za
mato. Do tych nowoczesnych srodkow prewencji zdecydo-
wanie mozemy zaliczy¢ systemy ostrzegania przed kolizjg,
jak np. AWIA Horyzont®. Jedng z ich podstawowych zalet
jest mozliwosc konfiguracyjnego dostosowania funkcjo-
nalnosci detekgji i sposobu powiadamiania do warunkow,
w jakich bedq pracowac.

Jakimi kryteriami powinien sie kierowac zarzqdzajqcy
wybierajgc system ostrzegania przed potencjalng kolizjq?

Przede wszystkim nalezy poddac gruntownej analizie Sro-
dowisko pracy i jasno sprecyzowac oczekiwania. Drugim
krokiem jest zapoznanie sie z dostepnymi na rynku roz-
wigzaniami i zweryfikowac sposab ich dziatania w swoim
Srodowisku pracy.

Jakie czynniki wptywajq na skale zastosowan rozwigzan
z zakresu bezpieczenstwa pracy wozkow?

Jednym z podstawowych czynnikow jest zwiekszajgca sie
Swiadomos¢ pracodawcow zwigzana z bezpieczenstwem
pracy i negatywnymi skutkami, jakie niosq zaniedbania
tego obszaru. Jednak w wielu przypadkach sg to dziatania
,Wymuszone" poprzez zmiany w sposobie egzekwowania
przepisow, surowsze kary czy samo wystgpienie wypadku.

Analizujgc czynniki sfery finansowej, nalezy stwierdzic , ze
.bezpieczenstwo pracy” w Polsce nadal nie jest artykutem
pierwszej potrzeby. Czesto przegrywa ono w koncowym
rachunku zyskow i strat z biezgcym wydatkami inwesty-
cyjnymi. Moze dlatego, ze korzysci jakie ze sobg niesie
bezpieczenstwo nie sq tatwe do oszacowania. Dlatego,
ze nie stanowig w arkuszu ryzyka dos¢ waznej dla praco-
dawcy pozycji, dopoki nie zaistniejq fizycznie. To pozycje
na ktore trzeba zwracac uwage. Koszt wykwalifikowa-

nia pracownika, widziany
przez pryzmat inwestycji
i wymiernej straty w przy-
padku, gdy pracownik ule-
ga wypadkowi i nie wraca
do pracy. Koszty wypadku,
liczone przerwg w pracy,
czasem postepowania
wyjasniajgcego, kosztem
procesow sgdowych, kar
i odszkodowan oraz utra-
ta mienia. | wreszcie ten najbardziej oczywisty, bo ludzki
— ochrona pracownikow.

Postep technologiczny, dzieki ktoremu pojawiajqg sie nowe
mozliwosci w zakresie dostepnej na rynku oferty. Innowa-
cje technologiczne rowniez w tym obszarze znajdujg sze-
rokie zastosowanie. Producenci wozkow widtowych coraz
czesSciej patrzg na systemy bezpieczenstwa jako element
wyposazenia. Kto kiedys myslat o pasach bezpieczenstwa
na wozkach w ramach standardu? Postep technologiczny
daje nam dzisiaj mozliwosci o jakich 10 lat temu w ogole
nie myslelismy. Juz dzisiaj wykrywamy pracownika pie-
szego w sytuacji kiedy jest on niewidoczny dla operatora
wozka w odlegtosci nawet do kilkudziesieciu metrow. Co
wiecej, wyswietlamy mu tg informacje i wptywamy po-
Srednio na to jak sie zachowa.

Informacja o potozeniu pracownika wzgledem Srodkow
transportu wewnqgtrzzaktadowego jest jedng z pod-
stawowych potrzeb ukierunkowanych na zmniejszenie
ryzyka wystgpienia wypadku. Systemy takie jak AWIA
Horyzont® zaspokajajq faktyczne zapotrzebowania kon-
sumentow pod kgtem eliminacji zagrozen wynikajgcych
z nieuwagi i braku koncentracji pracownikdw, ograniczonej
widocznosc kierowcy, duzych gabarytow transportowa-
nego towaru, hatasu przemystowego, nieprzestrzegania
przepisow czy zbyt poznego spostrzezenia przeszkod na
drodze, np.: wtargniecia 0sab trzecich, czy tez pojawienia
sie innego srodka transportowego. Od nas samych zale-
zy kiedy stang sie elementem systemow bezpieczenstwa,
ktore budujemy w swoim zaktadzie pracy. Czy kiedys sie
tam znajdg? Nalezy odpowiedziec twierdzgco.

Konrad Janikowski
Dyrektor ds. Nowoczesnych Technologii, ENTE
Sp.zo.0.
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LOGIS to nie tylko dystrybutor najlepszych na rynku produktéw w zakresie techniki sktadowania i transportu wewnetrz-
nego, ale przede wszystkim fachowy doradca i dostawca kompleksowych ustug, wspierajacych optymalizacje Twojej
powierzchni magazynowej i systemu dystrybucji. Gwarancjg jakosci Swiadczonych przez LOGIS ustug jest nasze wieloletnie

doswiadczenie w biznesie i referencje wystawione przez grono zadowolonych klientéw - lideréw w swoich branzach.

Skontaktuj sie z naszym konsultantem i skorzystaj
L z profesjonalnego wsparcia - w kazdej fazie realizacji

www.logis.pl LOGIS Twojego projektu. Zaufaj naszym ekspertom!


http://logis.pl/rozwiazania-logistyczne/atlet-logistic-analyzer
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Marka z globalnym
potencjatem

Z Krzysztofem Polesiakiem, prezesem za-
rzqdu Camso Polska S.A., 0 nowej marce,
nieprzewidywalnym rynku opon do wozkow
widtowych i oponie przysztosci rozmawia
Andrzej Szymkiewicz.

Andrzej Szymkiewicz: Rok 2015 byt dla firmy bogaty
w wydarzenia. Pojawita sie m.in. nowa nazwa firmy,
ktora potqczyta dwa czotowe w swoich obszarach bizne-
sowych brandy. Jak podsumowatby Pan te wydarzenia?

Krzysztof Polesiak: Marki Camoplast i Solideal potgczyty
sie pod wspdlng nazwq Camso. Po pieciu latach od potg-
czenia obu firm i po okresie przejsciowym, gdy funkcjono-
waty obie nazwy, teraz jest jedna silna marka na wszystkie
typy produktow Grupy. Celem jest skupienie pod jedng na-
zwg wielu produktow i zbudowanie wizerunku najlepszego
dostawcy w branzy. Jesli chodzi o polski rynek, mowimy
gtownie o produktach dla grupy opon do wozkow widto-
wych — segmencie Material Handling (MH) oraz do ma-
szyn budowlanych, czyli segmencie Construction (CON). Na
Swiecie dochodzq jeszcze produkty do maszyn rolniczych
i segment Power Sport, czyli zestawy ggsienicowe do qu-
adow czy skuterow snieznych.

Czy wartosci, ktore byty charakterystyczne dla obu firm,
zasymilowaty sie, by dac nowg jakosc, czy tez funkcjonu-
jq osobno pod nowg nazwgq?

Powstata silna marka konsolidujgca to, co najlepsze w Ca-
moplast i Solideal, i dajgca nowy poczgtek jednej marce na
caty asortyment. Globalnie pod jednym brandem oferowa-
ne sq wszystkie produkty, ktore do tej pory miaty swoje
oddzielne struktury techniczne i sprzedazowe. Teraz sta-
nowig jednosc.

Hasto kampanii informacyjnej firmy Camso mowito, ze
,Zaczynacie tam, gdzie konczy sie droga". Co to oznacza?

To dosc jasny przekaz, bo jako nieliczni z producentow
oferujemy wytqgcznie ogumienie (opony i ggsienice) do za-
stosowan przemystowych, tzn. nie mamy w ofercie opon
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Krzysztof Polesiak

do samochodow osobowych czy ciezarowych poruszajg-
cych sie po drogach publicznych. Catg uwage skupiamy
na ogumieniu wykorzystywanym w przemysle, ktore ma
wptyw na wydajnosc pracy, na obnizenie kosztow i bez-
pieczenstwo. W zaktadach przemystowych, fabrykach czy
centrach logistycznych nie ma ogodlnodostepnych drog
publicznych, konczqg sie one przy bramie tychze przedsie-
biorstw. Dotyczy to takze placow budow. Nie inaczej jest
z ogumieniem dla rolnictwa, a ggsienice skuterow Sniez-
nych majq bezpiecznie i sprawnie pokonywac bezdroza.
Dlatego, aby oferowac najlepsze produkty do takich apli-
kacji, sami musimy uwolnic sig od utartych Sciezek i wczuc
sie w potrzeby i wymagania stawiane ogumieniu w takich
warunkach.

Jak klienci przyjeli te zmiane?

Poczgtkowo nasi klienci podchodzili do zmian bardzo
ostroznie, przywigzanie do marki Solideal miato tu swoje
znaczenie. Rozumiemy to i zachowaliSmy na okres przej-
sciowy nazwy handlowe na oponach, a na wszystkich ma-
teriatach informacyjnych mamy do dzis czytelny przekaz,
ze Camso to dawniej Camoplast Solideal. Okres przejscio-
wy od zmiany nazwy marki bedzie trwat okoto dwoch lat,
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pozniej wszystkie produkty bedg miaty wytgcznie nowy
brand Camso. Zmiana lub nowos¢ zawsze budzg pewne
obawy, dzis juz jednak nie dostrzegamy pogtebiania sie
niepewnosci. To szansa dla nas wszystkich: dla producen-
ta, dla naszych partnerow, ktorzy bedq pracowac z silnym
dostawcg wyspecjalizowanych produktow, oraz dla uzyt-
kownikow majgcych dostep do najnowszej technologii
i rozwigzan zapewniajgcych najlepszq wydajnosc, a tym
samym ograniczajgcych koszty pracy.

Pojawiq sie nowe produkty czy nowe jakoSciowo ustu-
gi? Jak w nowej firmie bedzie wykorzystywany ten efekt
synergii?

To odbywa sie dwutorowo. W naszych biurach konstruk-
cyjnych (4 miejsca na Swiecie, ponad 200 inzynierow) pra-
cujemy nad nowymi rozwigzaniami i zapewne w niedtugim
czasie bedq sie pojawiac kolejne nowe produkty, ktorych
rynek oczekuje. Juz w tym roku w segmencie budowlanym
pojawity sie dwa nowe typy opon, ktére na razie sq dostep-
ne na rynku amerykanskim, ale w potowie roku pojawiq sie
takze w Europie. Staramy sie poszerzac rowniez obszar
ustug; nowym projektem, rozwijanym obecnie na rynku
amerykanskim, jest Solideal SOS wspierajqcy partnerow
i uzytkownikow opon przemystowych profesjonalng wy-
miang, serwisem, doradztwem i innymi dziataniami zwig-
zanymi z eksploatacjg opon. W Polsce wdrazamy podobny
projekt, ktory bedzie funkcjonowat pod nazwg Camso SOS.
Nie zaimplementujemy jednak modelu z rynku amerykan-
skiego, bo tam sq inne struktury i lepiej stworzyc organi-
zacje takich ustug od nowa, tak by spetniaty wymagania
i pasowaty do naszego rynku.

Jaki potencjat ma Camso w Polsce?

JesteSmy liderem na rynku oferujgcym wszystkie niezbed-
ne produkty, ustugi oraz obstuge posprzedazng. W polskim
oddziale pracuje blisko 20 0s6b, dysponujemy wtasnym
magazynem o powierzchni 2200 m2, w ktorym regularnie
znajduje sie ponad 10 tysiecy produktéw (opon, ggsienic,
felg) na potrzeby polskiego rynku. Mamy takze wtasng
stacje wypetniania opon elastomerem. Ustuga ta ma coraz
wiecej zwolennikow, gdyz zapobiega przestojom wywo-
tanym uszkodzeniami i eliminujgcym maszyne z pracy, co
dodatkowo pozwala precyzyjnie zaplanowac ewentualng
wymiane opon. Mamy tez najwiekszq w Polsce prase do
montowania opon superelastycznych (petnych) na felgi

o Srednicach od 8" do 33" Oprocz nas takim urzgdzeniem
nie moze sie pochwalic nikt w tej czesci Europy. Posiadamy
ponadto jedng z najszerszych ofert produktowych w seg-
mencie MH i CON oraz bezposredni dostep do zasobow
wytwarzanych w 22 fabrykach Camso na catym Swiecie.
Ma to znaczqcy wptyw na nasze mozliwosci na lokalnym
rynku. Najwazniejsze jednak jest to, ze tworzymy z na-
szymi partnerami handlowymi profesjonalng siec, ktora
wspotpracuje z nami od wielu lat i jest blisko uzytkownika,
zapewniajgc mu najlepszq obstuge.

A jaka jest strategia firmy na ten rok?

PrzygotowaliSmy strategie stabilnego wzrostu dla obu
obszarow naszych dziatan. Mysle zarowno o segmencie
Material Handling, jak i Construction. Juz pierwszy kwar-
tat br. pokazat, ze nie bedzie tatwo osiggnqgc zatozony
cel mimo wielu planowanych inwestycji na polskim ryn-
ku i naptywu srodkow europejskich. Mamy jednak na-
rzedzia, aby sprostac tym zadaniom. Chcemy przy tym
wspierac naszych partnerow i dzielic sie z nimi naszym
potencjatem, pokazujqc, ze wspotpraca z nami im takze
przyniesie korzysci.

Jakie cele wyznacza centrala? Czy uwzgledniajq realia
naszego rynku?

Centrala firmy jest w Kanadzie, a w ramach rynku eu-
ropejskiego mamy niezalezne struktury menedzerskie
i zarzqdcze, ktore znacznie lepiej znajq realia naszego
rynku i przekazujg to w odpowiedni sposab dalej. Wyzna-
czone cele sq realne i przemyslane, uwzglednia sie struk-
ture i zachowanie danego rynku, co pozwala na realne
planowanie.

Jaki jest rynek w Polsce? Czy ma podobne struktury jak
w rozwinietych gospodarkach?

PrzewidywalnosS¢ naszego rynku jest nieco inna niz na
Zachodzie Europy, poniewaz tam udziaty opon superela-
stycznych i pneumatycznych do wozkow widtowych utrzy-
mujq sie na niemal statym poziomie. W Polsce z roku na
rok roSnie udziat sprzedazy opon superelastycznych kosz-
tem opon pneumatycznych. Do tego dochodzi zjawisko
presji niskiej ceny, gdzie oferuje sie produkty nieznane, nie-
sprawdzone i nie do konca przeznaczone do konkretnych
aplikacji, ale ze wzgledu na cene wybierane przez klien-



http://www.camso.co/
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tow, ktorzy pozniej czesto zatujq swoich decyzji, bo wydali
dwukrotnie wiecej, niz zaktadali. Trudno powiedziec, kiedy
sytuacja sie ustabilizuje, ale widzimy potrzebe duzej pracy
z klientem i budowania Swiadomosci wyboru.

Czy bedzie Akademia Camso?

Jak najbardziej, bedziemy podgzac w tym kierunku. W prze-
sztosci byto to rozwigzanie gtownie dla sprzedazy, teraz
widzimy duzq potrzebe szkolen techniczno-produktowych.
Chcemy szkoli¢ naszych partnerow w zakresie cech pro-
duktow, korzysci dla klienta i wartosci marki, jakie oferujg
konkretne rozwigzania i produkty z najwyzszej potki.

Czy sq efekty poprzednich dziatan edukacyjnych na rynku?

Oczywiscie, kazdy z partnerow uczestniczqcy w naszej
Akademii podkreslat przydatnosc szkolen. Wielu zwracato
uwage zwtaszcza na obecne w programie kursow zwiek-
szanie pewnosci siebie i rozwijanie umiejetnosci komu-
nikagji potrzebne w kontaktach z klientami. To pomogto
rozwigzac wiele problemow. To, czego partnerzy sie uczyli
z nami, wykorzystujg w codziennej pracy.

Jaki byt dla Camso miniony rok? Czy zatozone cele zostaty
osiggniete?

Miniony rok nie byt tatwy. Biorgc pod uwage tak powaz-
ne zmiany jak potgczenie marek, wprowadzenie nowego
brandu, zmiane na stanowisku prezesa zarzqdu firmy
w Polsce, trzeba powiedzie¢, ze wyszlismy z tego obron-
nq rekg, zarowno organizacyjnie, jak i w zakresie wyniku
sprzedazowego. Udato nam sie zrealizowac cele, choc nie
bvyto to proste.

Czujecie oddech konkurencji? Czy rynek staje sie coraz
bardziej konkurencyjny?

Bez konkurencji nie ma rynku, kazdy stara sie wprowadzac
rozwigzania, ktore bedg go wyrozniaty na rynku. My stara-
my sie analizowac te dziatania i reagowac, jesli to koniecz-
ne. Nasza pozycja na rynku jest znaczqca, ma wptyw na
inne firmy z branzy, dlatego wielu konkurentow wzoruje
sie na nas, wprowadzajgc pewne rozwigzania. Stajemy
sie firmg wyznaczajqcg okreslone standardy zachowan,
o nas bardzo cieszy, chociaz nie jest proste, bo zawsze
tatwiej rownac do lepszego.

Jaki udziat w rynku ma Camso?

Musimy tu oddzielic kwestie Swiata i polskiego rynku. Po
przejeciach, ktore staty sie udziatem naszej firmy w ostat-
nim czasie, zajmujemy trzecie miejsce na Swiecie pod
wzgledem obrotow handlowych wsrad firm specjalizujg-
cych sie w produktach off-the-road. Jezeli chodzi o Polske,
to w zaleznosci od segmentu produktowego zajmujemy
pierwsze, drugie lub trzecie miejsce, a nasz szacunkowy
udziat w rynku wynosi od 15% do nawet 30%, zaleznie od
asortymentu. Generalnie jesteSmy w Scistej czotowce firm
branzy ogumienia przemystowego na polskim rynku.

Czy mozna mowic o zagrozeniu rynku oponami z Azji,
skoro Panstwo takze produkujq tam opony? Co jest tym
zagrozeniem?

Rynek azjatycki jest bardzo specyficzny i zagrozenie zawsze
istnieje, cho¢ w przypadku rynku innego niz chinski jest
znacznie mniejsze. Rzqd Chin wcigz dotuje wiele produktow,
a dodatkowo zatamanie sie rynku w tym kraju sprawia, ze
nadprodukcja opon zalewa rynek na Swiecie w cenach dotqd
niespotykanych. Obserwujemy te sytuacje i analizujemy jg.
Martwi nas bardzo niska jakoS¢ opon powodujgca proble-
my eksploatacyjne u klientéw. Naszq odpowiedzig na takie
dziatania jest program pod nazwg LOCS, co mozna przettu-
maczyc jako oferowanie produktow o najnizszych kosztach
eksploatacji, bo promujemy nie najnizsze koszty zakupu,
a najnizsze koszty pracy ogumienia.

Jak bardzo zmieni sie opona w przysztosci?

Tendencje sq dos¢ ciekawe. Widac dgzenie do opon ,bezob-
stugowych” lub mowigc inaczej — ,bezpowietrznych’, ktore
majq strukture opon petnych, a wtasciwosci opon pneuma-
tycznych. W naszej ofercie takim przyktadem jest opona Solid
Air, superelastyczna ze specjalnymi otworami, ktore ttumig
drgania i ograniczajg wibracje. Konstrukcyjnie i technicznie
opona z pewnosciq bedzie jeszcze ewoluowata, zmieni sie jej
budowa, mieszanki, biezniki. Nie zapominajmy tez o zabez-

pieczeniu rozwigzan przed kopiowaniem, czyli o patentach.
Czy elastomer do opon to Wasz produkt?
W tym zakresie wspotpracujemy z jedng z najwiekszych firm

na Swiecie, amerykanskg firmq Acella, ktdra ma przedstawi-
cielstwo w Europie, a my jestesmy jej partnerem w Polsce.
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Obecnie stosujemy dwa rodzaje produktow o roznych twar-
dosciach, Softfill i Durofill, dobieranych i stosowanych od-
powiednio do roznego rodzaju aplikagji. Pracujemy w 100%
na nowym elastomerze, wypetniajgc nim catq opone, ktory
daje znacznie lepsze wtasciwosci eksploatacyjne.

Czy wielu klientéw korzysta z tego rozwigzania?

Grupa klientow, ktorzy chcg zabezpieczy¢ opony pneuma-
tyczne przed przebiciami, stale rosnie. Sq to klienci firm
i przedsiebiorstw, ktorych maszyny pracujg w bardzo trud-
nych warunkach, np. w kopalniach, gdzie potrzebna jest
duza wytrzymatosc, nosnosc i stabilnosc opony, oraz tam,
gdzie wymaga sie standardowo pewnych zabezpieczen
gwarantowanych wtasnie przez elastomer.

Partnerzy biznesowi to staty model biznesowy? Czy
w tych strukturach bedzie sie cos zmieniac?

Model biznesowy;, jaki obraliSmy 19 lat temu jeszcze w So-
lideal Polska S.A., jest nie tylko najlepszym sposobem do-
tarcia do uzytkownika, ale takze rozwoju obstugi rynku.
Poprzez partnerow dziatajgcych lokalnie jesteSmy w sta-
nie obstuzyc kazdego uzytkownika. Bedziemy te wspot-
prace kontynuowac i rozwija¢, wzmacniajqc ten sposob
pracy na rynku dzieki narzedziom wspierajgcym obstuge
koncowego uzytkownika.

llu majq Panstwo partneréw?

Mamy okoto 100 partnerow dziatajgcych w rdznych seg-
mentach sprzedazowych rynku. W wielu sytuacjach mamy
firmy specjalizujgce sie wytgcznie w okreslonych produk-
tach. Co ciekawe, ograniczona grupa produktow wcale nie
powoduje mniejszej konkurencyjnosci na rynku, ktory ob-
stugujg nasi partnerzy.

Ten rok to dwie wazne dla branzy imprezy: CeMat w Ha-
nowerze i Logipak w Poznaniu. Gdzie bedziecie?

Jako firma globalna z pewnoscig bedziemy na targach
w Hanowerze, pojawimy sie takze na targach Logipak.
Targi zmienity swoj charakter. Dzisiaj juz nie podpisuje
sie kontraktow, bardziej liczy sie dziatanie wizerunkowe,
umozliwiajgce duzej grupie klientow zapoznanie sie z pet-
nym portfolio firmy. Dla nas jest to takze okazja do spo-
tkania sie z naszymi partnerami i klientami, ktorzy moggq

poznac nasze NOWOSCi.
Czego Panstwu zyczyc na nowy rok budzetowy?
Stabilnosci i spokoju w realizacji planow.

Dziekujgc za rozmowe, tego zycze Panstwu i Panstwa
partnerom.
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Streszczenie

Raport ,Widlak List” wydawany jest w cyklu rocznym. Obecny raport ,Widlak List 2016" opisuje stan ryn-
ku wozkow widtowych w 2015 roku, zawiera prognozy i tendencje ksztattujqce rynek wozkow widtowych
w 2016 roku. Raport zostat opracowany przez cztonkow Naukowego Kota Logistyki ,DIALOG" dziatajgcego
przy Katedrze Logistyki Ekonomicznej Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach. Do opracowania raportu
wykorzystane zostaty dane Gtownego Urzedu Statystycznego, Ministerstwa Gospodarki, Prologis i Eyefortran-
sport (EFT), Axi Immo, Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL), Urzedu Dozoru Technicznego (UDT), World Integrated
Trade Solution (WITS), a takze opracowania wtasne Logz.pl.

1. Sytuacja gospodarcza Polski

Wedtug wstepnych szacowan GUS, w 2015 roku produkt krajowy brutto wzrést o 3,6%. Gtownym motorem
wzrostu gospodarczego w Polsce byt popyt krajowy. Srednioroczny wskaznik cen towardw i ustug konsump-
cyjnych ogotem w 2015 roku w stosunku do 2014 roku spadt o 0,9 %. Wzrost produkji sprzedanej przemystu
wyniost 4,9%. Natomiast w przetwaorstwie przemystowym produkcja wzrosta o 5,8%.

Zarowno przedsiebiorstwa z wiekszosci badanych sekgji, jak i przedstawiciele z sekgji jakimi sq przetwaorstwo
przemystowe oraz transport i gospodarka magazynowa zgtaszajq pozytywne oceny dalszej koniunktury go-
spodarczej.

2. Rynek powierzchni przemystowych
i magazynowych

Ubiegty rok charakteryzowat sig wysokim popytem i podazq zarowno na rynku powierzchni przemystowych,
jak i magazynowych. Popyt w 2015 roku wynidst tgcznie ponad 2,5 min m2. W tym czasie oddano do uzytku
blisko milion m2 powierzchni. Coraz wieksza stabilizacja na rynku powierzchni magazynowych przyczynita
sie do powrotu projektow spekulacyjnych, ktorych ryzyko niepowodzenia zmalato. Zmniejszeniu ulegt takze
poziom pustostanow — wyniost on niecate 5%. Nieustanny rozwoj rynku e-commerce, sytuacja gospodarcza
Polski, dostepnosc wykwalifikowanej kadry pracowniczej oraz utrzymywanie sie stawek wynajmu powinno
zaowocowac utrzymaniem sie rosngcego trendu popytu i podazy na rynku powierzchni przemystowych i ma-
gazynowych w Polsce.

3. Rynek wozkow widtowych

Na podstawie danych zgromadzonych przez UDT mozna stwierdzic, ze polski rynek wozkow widtowych wcigz
sie rozwija. Od kilku lat notuje sie wzrost liczby rejestrowanych wozkow. JednoczeSnie zwieksza sie liczba
nowych urzqdzen oraz tych z napedem elektrycznym. Jednoczesnie stabilizacji ulegta liczba rejestrowanych
wozkow o napedzie spalinowym. Wsrod wazkow widtowych techniki magazynowej takze mozna dostrzec kilka
pozytywnych sygnatow. Przede wszystkim rynek rosnie i zwieksza sie liczba wozkow o napedzie elektrycznym.
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4. \Wozki widtowe wedtug udzwigu

WSrod wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku dominujgcym udzwigiem byty wozki o tonazu od O
do 2 ton. Stanowity one 55% wszystkich zarejestrowanych wozkow. Na kolejnym miejscu uplasowaty sie wozki
0 udzwigu od 2 do 3 ton — stanowity one 23% wszystkich zarejestrowanych wozkow. W segmencie wozkow
0 napedzie spalinowym oraz o napedzie elektrycznym dominowaty wozki o tym samym tonazu. Podobnie byto
w grupie wozkow techniki magazynowej dominowaty udzwigi od O do 2, oraz od 2 do 3 ton.

Biorgc pod uwage wszystkie zarejestrowane wozki od O do 2, oraz od 2 do 3 ton nad wozkami uzywanymi
dominowaty nowe wozki widtowe. W5rod wozkow o napedzie spalinowym, jaki i wozkow techniki magazyno-
wej dominowaty wozki uzywane natomiast wsrod wozkow o napedzie elektrycznym przewazaty wozki nowe.

5. Dominujqcy udzwig

Wsrad wszystkich wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku przewazaty wozki o udzwigu od O do
2 ton, ktore stanowity 55% wszystkich wozkow. Najmniej wozkow byto powyzej 17 ton — nie stanowity one
nawet 1% wszystkich zarejestrowanych wozkow.

6. Wozki widtowe wedtug miejsca rejestracji

Wedtug danych uzyskanych z Urzedu Dozoru Technicznego w roku 2015 liczba wozkow zarejestrowanych
w Polsce znacznie wzrosta. Liderem pod wzgledem ilosci wozkow zarejestrowanych jest oddziat w Poznaniu.
W minionym roku zarejestrowano tam, az 2489 wozkow. Poznan jest nie tylko liderem pod wzgledem liczby
rejestrowanych wozkow nowych, ale takze uzywanych. Jednoczesnie mozna zaobserwowac tam trend wzro-
stowy w liczbie rejestracji wozkow nowych i malejgcy trend liczby rejestrowanych wozkow uzywanych. Na
drugim miejscu pod wzgledem liczby zarejestrowanych wozkéw widtowych jest Warszawa. W stolicy kraju
zarejestrowano 1783 wozki widtowe.

Mozna zauwazyc, ze firmy coraz czesciej decydujg sie na zakup nowych wozkow widtowych. Liczba oddziatow,
w ktorych zarejestrowano wigcej wozkow nowych niz uzywanych znacznie wzrosta. Taki wynik odnotowano
az w 9 oddziatach. Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze trend ten bedzie sie nasilac w latach kolejnych.
Mozna wnioskowac, ze ma to zwigzek z wcigz powstajgcymi firmami i coraz wiekszq popularnosciq ustug
leasingowych.

7. Rynek czotowych wozkow widtowych

Na rynku czotowych wozkow widtowych mozna zaobserwowac wzrost liczby zarejestrowanych wozkow
w 2015 roku, ich liczba wynosi 12963 sztuki. W5rad nowych czotowych wozkdw widtowych, mozna zauwa-
zyc tendencje wzrostowg, w 2012 roku zarejestrowano tylko 4693 wozkow, z kolei w 2015 roku liczba ta
wzrosta az do 6529. Biorgc pod uwage uzywane czotowe wozki widtowe w 2015 roku byto ich 0 966 mniej
nizw 2014 roku. Spoglgdajgc na czotowe wozki widtowe z napedem spalinowym mozna zauwazyc, izw 2015
roku zarejestrowano 7763 wazkow, czyli az 691 mniej niz w roku 201 1. Aktualnie na rynku jest znacznie wie-
cej uzywanych wozkow widtowych z napedem spalinowym niz nowych. Obserwujqc czotowe wozki widtowe
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z napedem elektrycznym, jesteSmy w stanie stwierdzi¢ tendencje wzrostowg, choc nadal jest ich mniej niz
wozkow spalinowych. W tym segmencie dominujg nowe wozki elektryczne, w roku 2015 byto ich 3509 sztuk.

8. Dominujgcy udzwig w segmencie
czotowych wozkow widtowych

Po szczegotowej analizie wykresow mozna tatwo zauwazyc, ze wsrod wszystkich wozkow zarejestrowanych
w 2015 roku dominujgcym udzwigiem byt udzwig do 2 ton. Ta tendencja powtarza sie zardwno na rynku
nowych jak i uzywanych wozkow widtowych. W przeciwienstwie do wozkow nowych w roku poprzednim nie
zostaty zarejestrowane zadne uzywane pojazdy o udzwigu od 10 do 27 ton.

9. Rynek baterii trakcyjnych

Na podstawie danych udostepnionych przez UDT oraz WITS oszacowano rynek baterii trakcyjnych i ogniw.
W oparciu o przyjete zatozenie, ze na jeden wozek widtowych przypada ok. 1,2 baterii trakcyjnej, a na jedng
baterie ok. 18 ogniw wyliczono, ze baterii trakcyjnych byto 22 684 sztuk. Z kolei ogniw byto 449 147 sztuk.

Od lat niekwestionowanym liderem pozostaje GNB Exide Technologies z 48% udziatem w rynku. Kolejni pro-
ducenci w czotéwce to Enersys (28%) i Hoppecke Baterie Polska (11%).
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10. Rynek opon do wozkow widtowych

Polski rynek opon dla wozkow widtowych w 2015 roku zdominowany byt przez opony superelastyczne
0 rozmiarze 8"-10" w ujeciu opon dla catego rynku opon dla wozkow widtowych. Odnotowano ich 106 304
sztuk. Rowniez opon pneumatycznych o tym rozmiarze byto najwiecej — 68 266 sztuk. Najwieksze zapotrze-
bowanie na opony superelastyczne i pneumatyczne wystgpito dla wozkéw widtowych z udzwigiem od 1 do 2
ton. Wynosito one 72036 sztuk dla opon superelastycznych i 30873 sztuk dla opon pneumatycznych. Biorqgc
pod uwage opony zamienne wprowadzone tylko i wytgcznie w 2015 roku mozna zauwazyc, ze rowniez tutaj
dominujg opony o wielkosci 8™-10" i opony dla wozkow widtowych z udzwigiem od 1 do 2 ton zardwno dla
opon superelastycznych, jak i dla opon pneumatycznych. Opon superelastycznych o rozmiarze 8"-10" w tym
przypadku byto 5338, a pneumatycznych 3134. Dla wozkow z udzwigiem od 1 do 2 ton byto natomiast 3142
opon superelastycznych i 1347 opon pneumatycznych.

11. Rynek leasingu wozkow widtowych

W 2015 roku nastgpit kolejny wzrost wartosci srodkow oraz liczby wozkow widtowych oddanych przez firmy
leasingowe. Wartosc srodkow przeznaczonych na leasing wozkow widtowych w roku 2015 wyniosta ponad
572 min PLN, a liczba sztuk wozkow widtowych oddanych w leasing wyniosta 7217. Na polskim rynku jest
obecnie 21 firm, ktore zajmujq sie podpisywaniem umow dotyczqcych leasingu wozkow widtowych.

12. Wartosc rynku wozkow widtowych

Rynek wozkow widtowych rosnie jak Swiadczg o tym dane kolejnego raportu Logs.pl Wzrasta rowniez jego
wartos¢, chociaz nikt do tej pory nie okreslit wartosci rynku wozkow widtowych. Jedyne dostepne dane finan-
sowania zakupow wozkow widtowych dostarcza Zwigzek Polskiego Leasingu, firmy w nim zrzeszone majg
28% udziat w finansowaniu zakupow wozkow widtowych. Dane te staty sie bazq wyjsciowq do oszacowania
wartosci rynku wozkow widtowych, ktorego wartos¢ szacunkowa oceniana jest na 15 956, 50 min zt. netto.

1. Sytuacja gospodarcza Polski

Wedtug danych wstepnych GUS, w 2015 roku produkt krajowy brutto wzrost o 3,6%. Gtownym motorem jego
wzrostu byt popyt krajowy. W ostatnim kwartale 2015 roku PKB wyréwnany sezonowo (w cenach statych przy
roku odniesienia 2010) wzr6st realnie o 1,1% w poréwnaniu z poprzednim kwartatem i byt wyzszy niz przed
rokiem o 3,7%. Natomiast PKB niewyrownany sezonowo (w cenach statych Sredniorocznych roku poprzedniego)
wzrost realnie o 3,9%, w porownaniu z IV kwartatem 2014 roku, co obrazuje ponizszy wykres.
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\WYKRES 1.Zmiana produktu krajowego brutto w Polsce niewyréwnanego sezonowo w poszczegdlnych kwartatach na przestrzenilat 2011-2015 [%]
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Zrdto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Jak mozna zauwazyc na wykresie 1 - produkt krajowy brutto zaczgt wzrastac od Il kwartatu 2015 roku. Mimo
ze nie jest to zbyt wielki przyrost, jednak zapowiada on pozytywny cigg dalszy koniunktury w przynajmnie
pierwszych kwartatach 2016 roku, co napawa optymizmem wielu przedsiebiorcow.
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Srednioroczny wskaznik cen towaréw i ustug konsumpcyjnych ogdtem w 2015 roku w stosunku do 2014
roku wyniost 99,1 — odnotowano spadek cen o0 0,9 %. Inflacja mierzona wskaznikiem CPI byta 0 0,9% nizsza
w 2015 roku niz w 2014 roku.

WYKRES 2. Dekompozycja wartosci dodanej wedtug sektoréw w poszczegolnych kwartatach na przestrzenilat 2011-2015 [%]
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Zrodto: GUS

W poszczegolnych kwartatach 2015 roku mozna zauwazyc zmiane w strukturze tworzenia wartosci dodane;
przez sektory — w IV kwartale przemyst stanowit ponad 50% udziatéw w utworzonej wartosci dodanej.

WYKRES 3. Produkcja przemystowa (analogiczny okres roku poprzedniego = 100) w kwartatach na przestrzeni lat 2013-2015 [%]
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Wzrost produkcji sprzedanej przemystu wyniost 4,9% w 2015 roku. Natomiast w przetworstwie przemysto-

wym produkcja wzrosta o 5,8%.

WYKRES 4. Ogélny klimat koniunktury wedtug rodzaju dziatalnosci na przestrzeni lat 2000-2015 [%]
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Juz w styczniu 2016 roku dyrektorzy przedsiebiorstw z wiekszosci badanych sekcji zgtaszali pozytywne
oceny koniunktury. Przedsiebiorstwa, ktorych dziatalnos¢ gospodarcza jest zwigzang z sekcjg przetwaorstwa
przemystowego od stycznia 2015 roku (z wyjgtkiem grudnia 2015 roku) oceniajg koniunkture optymistycznie.

Podmioty nalezqgce do sekgji transport i gospodarka magazynowa od lutego 2015 roku oceniajg koniunkture
gospodarczq pozytywnie, w styczniu br. nieco gorzej niz w grudniu 2015 roku, chociaz lepiej niz w analogicznym

miesiqcu ostatnich siedmiu lat.

T
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WYKRES 5. 0g6lny klimat koniunktury w sekcji przetwérstwo przemystowe na przestrzeni lat 2000-2015 [%]
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W styczniu 2016 roku ogolny klimat koniunktury w przetwaorstwie przemystowym ksztattuje sie na poziomie
0,8 w poréwnaniu z poziomem -1,1 z grudniu 2015 roku. Poprawe koniunktury na poczgtku 2016 po sytu-
acjach majgcych miejsce w 2015 roku sygnalizuje 13,2% badanych przedsiebiorstw, a jej pogorszenie 12,4%

(przed miesigcem odpowiednio 12,5% i 13,6%) — co 0znacza prawdopodobienstwo polepszania sie koniunktury
dla sekdji przetwaorstwa przemystu.

WYKRES 6. 0gélny klimat koniunktury w sekgji transport i gospodarka magazynowa na przestrzeni lat 2009-2015 [%]
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Jednostki wszystkich klas wielkoSci, poza podmiotami o liczbie pracujgcych do 9 0sab, oceniajg koniunkture
w sekgji transportu i gospodarki magazynowej w styczniu 2016 roku lepiej niz przed miesigcem. Najbardzie
korzystne opinie w tym zakresie formutujq firmy duze (o liczbie pracujgcych 250 i wiecej 0s6b).
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2. Rynek powierzchni przemystowych
| magazynowych

Rok 2015 okazat sie bardzo korzystny dla rynku powierzchni przemystowych i magazynowych w Polsce.
W ubiegtym roku zarowno podaz jak i popyt ksztattowaty sie na wysokim poziomie co wraz z niskim poziomem
pustostanow doskonale opisuje sektor magazynowy w Polsce. Takie warunki pozwalajg na wigkszq aktywnosc
deweloperow, ktorzy w roku 2015 dostarczyli 920 tys. m2 powierzchni na polski rynek. Z analiz zebranych
przez Axi Immo wynika, ze w 2015 roku udato sie wynajqc tgcznie 2,53 min m2, co w pordwnaniu z rokiem
2014 jest duzo lepszym rezultatem. Realizujgc analize rynku powierzchni przemystowych i magazynowych
nalezy bra¢ pod uwage zaréwno dostepnosc (podaz) jak i zapotrzebowanie (popyt) na te nieruchomosci.

WYKRES 7. Popyt brutto powierzchni magazynowych dla poszczegélnych regionéw w 2015 roku
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ZrGdto: Raport Prologis i Eyefortransport (EFT), luty 2016 rok

W 2015 roku na polskim rynku wynajeto 2,53 min m2 powierzchni magazynowych i przemystowych. Na
podstawie danych o popycie brutto w poszczegolnych regionach mozna stwierdzic, ze okolice Warszawy sg
dominujgcym regionem, w ktorym wystepuje zapotrzebowanie na powierzchnie magazynowe. Tuz za okolicami
Warszawy klasujq sie obszary Polski centralnej, Gornego Slgska, Poznania oraz Wroctawia. Mozna réwniez
zauwazyC grupe regionow, ktorych rola w poréwnaniu do lideréw rynku wzrasta. Sq to: Trojmiasto, Szczecin,
Krakow, Torun/Bydgoszcz oraz Polska Wschodnia. Z raportu stworzonego w IV kw. 2015 r. przez Axi Immo
wynika, ze gtownymi podmiotami najmujgcymi sq firmy logistyczne i kurierskie (43,1%), sieci handlowe (14,6%),
a takze firmy branzy budowlanej i wyposazenia wnetrz (9,4%).
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WYKRES 8. Struktura popytu na powierzchnie magazynowe w 2015 roku

43,1% @ Firmy logistyczne i kurierskie

| 4,6% @ Sieci handlowe

9,4% @ Budownictwo i wyposazenie wnetrz
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Zrédto: Axi Immo IV kw. 2015 rok
W 2015 roku na polskim rynku oddanych do uzytku zostato niespetna 1 000 000 m2 powierzchni magazy-
nowych. Stabilna sytuacja gospodarcza, rozwijajqgcy sie rynek e-commerce oraz wzrost zapotrzebowania na

powierzchnie magazynowe poskutkowaty powrotem inwestycji spekulacyjnych na polski rynek.

WYKRES 9. Podaz catkowita i wskaznik pustostandw w regionach na koniec XIl. 2015 roku
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Zrédto: Axi Immo IV kw. 2015 rok
Okolice Warszawy oferujq najwiekszq ilos¢ powierzchni przemystowych i magazynowych tj. okoto 2,5 min m2.

Na drugim miejscu z wynikiem zblizonym do1,5 min m2 klasuje sie Gérny Slgsk, a tuz na nim Poznan, Wro-
ctaw i Polska centralna. Progu 500 tys. m2 nie udato sie przekroczy¢ obszarom Trojmiasta, Szczecing, Polski
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Wschodniej oraz Torunia/Bydgoszczy. Wspotczynnik powierzchni niewynajetych w 2015 byt na bardzo niskim

poziomie — wyniost dla Polski jedynie 4,8%. Dla porownania nalezy zaznaczyc, ze w 2014 roku wynosit prawie
10%. Najmniejszy wspotczynnik wystepuje w todzi, a najwyzszy w okolicach Warszawy, Wroctawia, i Trojmiasta.

Waznym czynnikiem majgcym wptyw na popyt na rynku nieruchomosci jest stawka czynszow oferowana przez
ich wtascicieli. Ponizszy wykres przedstawia stawki w poszczegolnych klastrach wyrazone w euro.

WYKRES 10. Srednie stawki efektywne czynszéw w regionach w 2015 roku
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Zrédto: Axi Immo IV kw. 2015 rok

Gtowna strefa miasta Warszawy okazuje sie by¢ najdrozszq lokalizacjg pod wzgledem wynajmu powierzchni
magazynowej. Orientacyjne ceny oscylujg tam wokot 4.5 €. W pozostatych przedstawionych lokalizacjach ceny
czynszow nie przekraczajq 4 €. Niskie ceny wynajmu powierzchni magazynowych w innych regionach Polski,
wynikajg w duzej mierze z konkurencji pomiedzy deweloperami, ktorzy by zdobyc klienta, czesto gotowi sg
zaoferowaé liczne zwolnienia z czynszéw. Konsekwencjq tego sq ceny za 1m2 od 1,9 € na Gérnym Slgsku,
2,10€ w Poznaniu czy 2,20€ w Toruniu i Bydgoszczy.

3. Rynek wozkow widtowych

W tym rozdziale zostanie opisana sytuacja na polskim rynku wozkow widtowych. Analizie zostanie poddany
ogolny rynek wazkow widtowych. Dane pozyskane z Urzedu Dozoru Technicznego zostaty przedstawione takze
z uwzglednieniem podziatu na wozki z napedem elektrycznym oraz spalinowym. Opisany zostanie rowniez
rynek wozkow techniki magazynowe;.

3.1. Liczba wszystkich wozkow widtowych

W niniejszym rozdziale przedstawiona zostata struktura polskiego rynku wozkow widtowych. Zaprezentowane
zostaty dane na temat liczby wozkow rejestrowanych i ich dynamika zarowno dla tych nowych jak i uzywanych.
Przedstawiono strukture rynku z uwzglednieniem daty produkcji wozkow.
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WYKRES 11. Liczba wszystkich wozkéw widtowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2015
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= 7miana liczby wozkow widtowych rejestrowanych w poszczegdlnych latach

Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na polskim rynku wozkow widtowych pomimo okresowych spadkow mozna zauwazyc tendencje wzrostowq
w liczbie rejestrowanych wozkow widtowych. Na przestrzeni ostatnich siedmiu lat liczba rejestrowanych rocznie
wozkow zwiekszyta sie o niemal 3 tysigce rocznie. W minionym roku zanotowano jeden ze wspomnianych
wczesniej spadkow. Zarejestrowano 16580 wozkow, co byto spadkiem o 4,7% w porownaniu z rokiem 2014,

WYKRES 12. Struktura wozkow widtowych, ktore zarejestrowano w 2015 roku wg roku produkcji wozka
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W minionym roku zarejestrowano 8686 nowych wozkaow, co stanowi 60,3% wszystkich wozkow widtowych,
ktore zarejestrowano w 2015 roku. Znaczng popularnosciq cieszyty sie takze wozki uzywane, wyprodukowane
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w 2014 roku, ktorych zarejestrowano 1465 oraz wozki ponad dziesiecioletnie wyprodukowane przed 2005
rokiem. Odnotowano ponad 2 tysigce rejestracji takich wozkow co stanowito 14,5% ogotu.

WYKRES 13. Liczba nowych wozkéw widtowych, ktére rejestrowano w latach 2009-2015 na tle wszystkich
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na przestrzeni ostatnich siedmiu lat mozna zaobserwowac zwiekszenie sie liczby rejestrowanych nowych wozkow
widtowych, poza rokiem 2012 kiedy nastgpit nieznaczny spadek o 2,9%. W minionym roku liczba zarejestrowanych
nowych wozkow wyniosta az 8686 sztuk. Jest to wzrost o ponad 1000 (14%) w stosunku to 2014 roku. Warto
zauwazyc, ze juz wtedy rok roczny wzrost wyniost ponad 1000 zarejestrowanych nowych wozkow widtowych.

WYKRES 14. Liczba uzywanych wozkow widtowych ktore rejestrowano w latach 2009-2015 na tle wszystkich
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Liczba rejestracji wozkow uzywanych na przestrzeni ostatnich lat waha sie od 8 do 10 tysiecy sztuk rocznie.
W 2015 roku nastgpit jednak znaczny spadek tej liczby az o 19,3%. Przy wzroscie rejestracji nowych wozkow
jest to bardzo pozytywna wiadomosc. Siedem lat temu w 2009 roku zarejestrowano az 10550 uzywanych
wozkow, z kolei w ubiegtym roku ich liczba wyniosta 7894 wazki.

WYKRES 15. Poréwnanie dynamiki wozkow nowych i uzywanych wg przyrostu wozkow, ktore rejestrowano w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
0d 2012 roku mozna zaobserwowac wzrost liczby rejestrowanych wozkow nowych. W 2015 roku doszedt do tego
znaczny spadek rejestracji uzywanych wozkow. Pomimo spadku liczby zarejestrowanych wozkow w ubiegtym roku,

pozytywnym zjawiskiem jest zwiekszenie sie liczby nowych wozkow w ogole zarejestrowanych pojazdow.

WYKRES 16. Udziat wozkow nowych i uzywanych w liczbie wozkow, ktore rejestrowano w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Od 2010 roku mozna zauwazyc stopniowe zwiekszenie sig udziatu rejestracji nowych wozkow. Lekki spadek
zostat odnotowany jedynie w 2012 roku. Rok 2015 byt pierwszym w historii, gdy na polskim rynku liczba
rejestracji nowych wozkow przewyzszyta liczbe rejestracji uzywanych. Byt to stosunek 52,4% do 47,6%.

WYKRES 17. Liczba uzytkowanych wozkow widtowych w Polsce w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT i WITS

Na przestrzeni ostatnich siedmiu lat liczba wozkow widtowych uzytkowanych w Polsce zwiekszyta sie o po-
nad 60 tysiecy. Nieprzerwalnie notowany jest wzrost tej liczby, ktéra w minionym roku wyniosta az 162135.
Byt to wzrost 0 9% w stosunku do 2014 roku. Ma to zwigzek z dynamicznie zwiekszajgcym sie popytem na
wyposazenie magazynow, ktorych w Polsce z roku na rok przybywa. Prawdopodobnie przez najblizsze lata
liczba zarejestrowanych wozkow nadal bedzie wzrastac.

3.2. Liczba wozkow widtowych
z napedem spalinowym

Jednym z dwach najwazniejszych segmentow rynku wozkow widtowych, wyrdznionych na podstawie rodzaju
napedu waozka, jest segment wozkow spalinowych. Ponizej zaprezentowano dynamike tego rynku na pod-
stawie liczby rejestrowanych wozkow oraz udziat wozkow nowych i uzywanych w tej liczbie. Wskazano takze
liczbe wszystkich zarejestrowanych w UDT wozkow spalinowych, czyli catkowitq wielkos¢ rynku, w podziale
na roczniki wozkow.
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WYKRES 18. Liczba spalinowych wozkéw widtowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2015 na tle wszystkich
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
Od kilku lat liczba wozkow widtowych z napedem spalinowym utrzymuje sie na mniej wiecej rownym poziomie
w przedziale od 7,5 do 8,5 tysiecy. Przy rosnqcej ogolnej liczbie wozkow widtowych ustabilizowanie sie liczby

rejestrowanych wozkow z napedem spalinowym jest pozytywnym sygnatem z polskiego rynku.

WYKRES 19. Liczba wézkow nowych i uzywanych w liczbie wozkéw spalinowych, ktore rejestrowano w latach 2009-2015
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Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Od trzech lat rosnie takze liczba nowych wozkow o napedzie spalinowym choc ich udziat w ogolnej liczbie
wozkow wcigz jest mniejszy niz 40%. Jest to jednak zdecydowanie lepsza sytuacja niz ta, w roku 2009, kiedy
udziat rejestrowanych wozkow nowych byt na poziomie ponizej 20%.

WYKRES 20. Struktura spalinowych wozkdw widtowych rejestrowanych w Polsce w 2015 roku wg roku produkcji wozka
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W 2015 roku zarejestrowano najwiecej wozkow nowych, tych wyprodukowanych w 2014 roku oraz ponad
dziesiecioletnich, byto odpowiednio 3024, 1465 oraz 1555 wozkow. Pozytywng informacjg jest zdecydowa-
na przewaga liczby wozkow nowych oraz tych jednorocznych. W 2015 roku niemal 35% zarejestrowanych
wozkow byto wazkami nowymi. Jednoczesnie az 17,9% to wozki uzywane ktorych rok produkgji to rok 2004
i wczesniejsze.

3.3 Liczba wozkow widtowych
z napedem elektrycznym

Drugim najwazniejszym segmentem rynku wozkow widtowych jest segment wozkow o napedzie elektrycznym.
Analogicznie, na podstawie liczby rejestrowanych wozkow zaprezentowano dynamike tego rynku oraz udziat
wozkow nowych i uzywanych w tej dynamice. Wskazano takze liczbe wszystkich zarejestrowanych w UDT
wozkow elektrycznych, czyli catkowitg wielkoS¢ rynku w podziale na roczniki wozkow.
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WYKRES 21. Liczba elektrycznych wozkow widtowych, ktdre rejestrowano w latach 2009-2015 na tle wszystkich
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Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
Juz od 2010 roku corocznie wzrasta liczba rejestrowanych wozkow widtowych o napedzie elektrycznym, spadek
nastgpit jedynie w roku 2013. W 2009 roku byto to 4456 wozkow, aw 2015 az 8197. Dynamika wzrostu liczby

rejestracji wozkow o napedzie elektrycznym wyniosta w ubiegtym roku 13%. Rok wczesniej byto to az 84%.

WYKRES 22. Liczba wozkéw nowych i uzywanych w liczbie wézkow elektrycznych, ktére rejestrowano w latach 2009-2015
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Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Od kilku ostatnich lat mozna zaobserwowac wzrost liczby nowych wozkow o napedzie elektrycznym poza
rokiem 2013. Dzieje sie tak przy jednoczesnym wzroscie liczby rejestrowanych nowych wozkow. W 2015 roku
byto to juz 5520 wozkow widtowych w porownaniu do 4303 w roku 2014.
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WYKRES 23. Udziat wozkow nowych i uzywanych w liczbie wozkow elektrycznych rejestrowanych w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
W minionym roku az 67% rejestrowanych wozkow widtowych o napedzie elektrycznym byto wozkami nowymi.

Jest to niezwykle pozytywny sygnat z rynku bowiem juz od 2009 roku maleje liczba rejestrowanych uzywanych
wozkow, wyjgtkiem byt rok 20122013,

WYKRES 24. Struktura elektrycznych wozkow widtowych w 2015 roku w Polsce wg roku produkcji
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W 2015 roku zarejestrowano w Polsce 8197 wozkow widtowych o napedzie elektrycznym. Z tej liczby az 67%
stanowity wazki nowe. Z kolei 9% wozki wyprodukowane w 2014 roku. Wozki, ktore zostaty wyprodukowane
miedzy 2005 i 2013 rokiem nie miaty znaczqcego udziatu w ogolnej liczbie wozkow o napedzie elektrycznym
zarejestrowanych w 2015 roku.
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3.4. Liczba wozkow widtowych techniki magazynowe;j

Jako uzupetnienie przedstawione zostaty dane dotyczqgce wielkosci rynku wozkow widtowych techniki magazyno-
wej. Wskazano liczbe wazkow rejestrowanych w poszczegolnych latach z podziatem na wozki nowe oraz uzywane.

WYKRES 25. Liczba wozkéw widtowych techniki magazynowej, ktore rejestrowano w latach 2009-2015 na tle wszystkich
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
Z roku na rok w Polsce rejestruje sig coraz wiecej wozkow widtowych techniki magazynowej. W 2015 roku po
raz pierwszy dokonano ponad 3 tysiqce rejestracji a doktadna ich liczba to 3034. Byto to 0 14,8% wiecej niz

rok wczesnie kiedy to roczny wzrost wyniost rekordowe 22,8%.

WYKRES 26. Liczba wézkow nowych i uzywanych w liczbie wozkéw techniki magazynowej, ktore rejestrowano w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Wraz ze wzrostem liczby rejestrowanych wozkow techniki magazynowej wzrasta liczba wozkow nowych
i ich udziat procentowy w ogole. W 2015 roku wozkow nowych zarejestrowano niemal dwa razy wiecej niz
uzywanych i byto ich 1965. Wazki nowe notujq rowniez coraz wiekszg dynamike wzrostu, ktora w 2015 roku
wyniosta 31,8% przy spadku liczby rejestracji wozkow uzywanych o 7,1%.

WYKRES 27. Udziat wozkow nowych i uzywanych w liczbie wozkow techniki magazynowej, ktore rejestrowano w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W 2015 roku udziat procentowy nowych wozkow widtowych techniki magazynowej wynidst 64,8% co jest
wzrostem o niemal 10 punktow procentowych w stosunku do 2014 roku.

4. \Wozki widtowe wedtug udzwigu

Precyzyjna analiza rynku wozkow widtowych wedtug ich udzwigow zostata wykonana w oparciu o dane
z UDT. W pierwszej kolejnosci przeanalizowano wozki widtowe zarejestrowane w 2015 roku z podziatem na
nowe i uzywane. W kolejnej czesci rozdziatu zostaty przedstawione wozki widtowe z napedem elektrycznym,
spalinowym oraz wozki techniki magazynowej.

4.1. Wszystkie wozki widtowe wedtug udzwigu

Ponizej dokonano analizy wszystkich wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku z podziatem na
nowe i uzywane.
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WYKRES 28. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wozkow widtowych z podziatem wg udzwigu w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Posrod zarejestrowanych w 2015 roku wozkow, niewiele ponad 57% to wozki nowe widtowe o udzwigu do
2 ton. W porownaniu z uzywanymi wozkami widtowymi, ktore stanowity 43%. W gronie zarejestrowanych
nowych wozkow widtowych dominowaty te o udzwigu do 2 ton, ktore stanowity 60% wozkow. Na drugim
miejscu znalazty sie wozki o tonazu od 2 do 3 ton stanowigc 22% wszystkich nowych zarejestrowanych
wozkow. Trzecie miejsce co do udzwigu zajety wozki od 3 do 4 ton — 10% wszystkich zarejestrowanych no-
wych wozkow. Na ostatnim czwartym miejscu znalazty sie wozki o udzwigu powyzej 4 ton — stanowigc 6%
wszystkich zarejestrowanych wozkow.

Wsrod uzywanych wozkow widtowych przodowaty wozki o udzwigu do 2 ton — stanowigc 48% uzywanych
wozkow. Kolejne miejsce wsrad uzywanych wozkow widtowych zajety te o tonazu od 2 do 3 ton — 23%, na-

tomiast trzecie miejsce zajety wozki od 3 do 4 ton — 17%. Pozostate uzywane wozki widtowe o tadownosci
powyzej 4 ton stanowig 11% wszystkich wozkow

4.2. \Wozki widtowe z napedem
spalinowym wedtug udzwigu

W tym rozdziale dokonano analizy udzwigu spalinowych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku
ogotem, a takze z podziatem na nowe i uzywane.
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WYKRES 29. Liczba rejestrow spalinowych wozkow widtowych z podziatem wg udzwigu w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W roku 2015 zarejestrowano 7944 wozkow widtowych o napedzie spalinowym. W segmencie tym domino-
waty wozki o udzwigu od 2 do 3 ton stanowigc az 36% sposrad zarejestrowanych wozkow widtowych o nape-
dzie spalinowym. Mniejszq popularnosciq w tej grupie wozkow cieszyty sie te o udzwigu od 3 do 4 ton - 27%.
Kolejne miejsce w czotowej trojce najpopularniejszych wozkow zajety wozki o udzwigu do 2 ton stanowigc
14% wszystkich zarejestrowanych wozkow o napedzie spalinowym.

WYKRES 30. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wozkow widtowych z napedem spalinowym z podziatem wg udzwigu w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Ogotem w 2015 roku zarejestrowano 7944 nowych i uzywanych wozkow widtowych o napedzie spalinowym.
WSrod nowych wazkow o napedzie spalinowym dominowaty wozki o udzwigu od O do 2 ton, natomiast wsrod
wozkow uzywanych dominowaty wozki o udzwigu od 2 do 3 ton.

4.3. Wozki widtowe z napedem
elektrycznym wedtug udzwigu

Kolejna analiza dotyczy wozkow widtowych z napedem elektrycznym zarejestrowanych w 2015 roku. Na
poczgtku zestawiono ogolne liczby tych wozkow, a nastepnie z uwzglednieniem podziatu na nowe i uzywane.

WYKRES 31. Liczba rejestrow wozkow widtowych z napedem elektrycznym wg udzwigu w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W 2015 roku zarejestrowano 8197 wozkow widtowych o napedzie elektrycznym, podczas gdy w 2014 roku
zarejestrowano ich jedynie 7280. Swiadczy to o tym, ze wzrosto zainteresowanie wsrdd wozkow widtowych
0 napedzie elektrycznym o prawie 1000 sztuk. Podobnie jak w roku poprzednim dominujgce udzwigi to wozki
do 2 ton oraz od 2 do 3 ton. Stanowig one ponad 90% wsrod wszystkich wozkow o napedzie elektrycznym.
Udzwig od 3 do 4 ton, oraz powyzej 4 ton ksztattuje sie no poziomie 2 — 3 %.
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WYKRES 32. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wozkow widtowych z napedem elektrycznym z podziatem wg udzwigu w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Waozki widtowe o napedzie elektrycznym sq to zarowno wozki nowe jak i uzywane. Wsrod nowych i uzywanych
wozkow przewage zdobywa zdecydowanie udzwig od O do 2 ton — 4378 wsrod wozkow nowych, oraz 2227
wsrod uzywanych. Podobnie jak w przypadku wozkow spalinowych uzywanych drugqg pozycje zajmujq wozki
0 udzwigu od 2 do 3 ton, liczba nowych wozkow to 875, natomiast uzywanych 343.

4.4. Wozki widtowe techniki
magazynowej wedtug udzwigu
W raporcie nie mogto rowniez zabraknqc analizy wozkow widtowych techniki magazynowych wg udzwigu

zarejestrowanych w 2015 roku. Na poczgtku dokonano analizy tych wozkow ogotem, nastepnie z podziatem
na nowe i uzywane.
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WYKRES 33. Liczba rejestrow wozkoéw widtowych techniki magazynowej wg udzwigu w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na wykresie przedstawione sq nowe i uzywane wozki widtowe techniki magazynowej o miejscu sterowania
w poziomie roboczym. Dominujgcg pozycje zajmujq wozki o udzwigu od O do 2 ton — 2799 co stanowi 92%
wsrod wozkow techniki magazynowej o poziomie roboczym. W stosunku do poprzedniego roku stanowi
to wzrost 0 7 punktow procentowych. Na drugim miejscu znajduje sie udzwig od 2 do 3 ton stanowigc 8%
wszystkich wozkow. Nalezy pamietac, ze wozki techniki magazynowej sq odpowiednie dla transportu palet

ponizej 3 ton.

WYKRES 34. Liczba rejestrow nowych i uzywanych wézkow widtowych techniki magazynowej z podziatem wg udzwigu w 2014 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Podsumowujgc, wozki, ktore sq uzywane do manipulacji magazynowych najczesciej to wozki o matym tonazu
od 0 do 2 ton oraz od 2 do 3 ton. Na rynku wozkow widtowych przewazajq wozki nowe.

n (] - n
5. Dominujgcy udzwig
Ponizej dokonano analizy wszystkich wozkow widtowe zarejestrowanych w 2015 roku z podziatem na nowe
i uzywane. W dalszej czesci rozdziatu wskazane zostaty takze podziaty wozkow widtowych ze wzgledu na

naped spalinowy i elektryczny oraz technike magazynowgq

WYKRES 35. Liczba rejestrow wszystkich wozkow wg udzwigu w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Dominujgcym udzwigiem wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku byt udzwig od O do 2 ton.
Stanowit on 55% wsrod wszystkich zarejestrowanych wozkow. Drugie miejsce pod wzgledem udzwigu zajety
wozki widtowe w przedziale od 2 do 3 ton — 23%. Na trzecim miejscu uplasowaty sie wozki widtowe od 3 do
4 ton stanowiqgce 13% wszystkich zarejestrowanych wozkow widtowych. W 2015 roku najmniej wozkow byto
zrejestrowanych o udzwigu od 6 do 7 ton, od 10 do 17 ton oraz powyzej 17 ton.
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WYKRES 36. Procentowy udziat dominujacych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku
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Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

6. Wozki widtowe wedtug
miejsca rejestracji

Niniejszy rozdziat zostat opracowany na podstawie danych uzyskanych z Urzedu Dozoru Technicznego z lat
2009-2015. Dokanano w nim analizy wozkéw z podziatem na nowe i uzywane wedtug miejsca ich rejestra-
¢ji. Za nowe wozki widtowe przyjeto te wyprodukowane w roku 2015 a wszystkie wyprodukowane w latach
wczesniejszych uznano za wozki uzywane.

WYKRES 37. Liczba wozkéw zarejestrowanych w poszczegolnych oddziatach
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Na wykresie mozna zaobserwowac, ze najwiecej wozkow zarejestrowano w Poznaniu, az 2489. Kolejnym
miastem jest Warszawa, w ktorej zarejestrowano 1783 wozkow, czyli az o 28% mniej niz w poznanskim
oddziale. Trzecim miastem pod wzgledem liczby zarejestrowanych wozkow jest £odz. Tu liczba rejestrowa-
nych wozkow wyniosta 13332, czyli niecate 54% liczby wozkow rejestrowanych w oddziale lidera. Najmniej
wozkow zarejestrowano w Siedlcach i Gorzowie Wielkopolskim, w obu miastach liczba ta wyniosta 8% z liczby
rejestrowanych wozkow w Poznaniu.

WYKRES 38. Liczba nowych wozkéw widtowych zarejestrowanych w Polce w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W roku 2015 we wszystkich oddziatach Urzedu Dozoru Technicznego zarejestrowano 8686 nowych wozkow
widtowych z tego najwiecej, bo az 1616 w urzedzie w Poznaniu. Drugim miastem pod wzgledem ilosci za-
rejestrowanych wozkow jest Warszawa, w ktorej zarejestrowano 1135 wozki, a kolejnym £6dz z liczbg 933
zarejestrowanych wozkow. Najmniej zarejestrowano w Siedlcach i Gorzowie Wielkopolskim, odpowiednio
60 i 72 wozki.

WYKRES 39. Liczba zarejestrowanych nowych wozkéw widtowych w Poznaniu w miesigcach 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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Na wykresie mozna zaobserwowac jak ksztattujg sie dane dotyczqgce miesiecznego popytu w Poznaniuy, dla
ktorego w miesigcach zimowych i letnich popyt na wozki wyraznie maleje. Wzrasta w miesigcach wiosennych
(marzec, kwiecien), by gwattownie, bo az o potowe, zmale¢ w maju. W kolejnym miesigcu wraca jednak do
wartosci zblizonych do tych z poprzednich miesiecy, by znow malec, tym razem jednak juz wolniej. W roku
minionym popyt na wozki w Poznaniu 0sigga najwyzszq wartos¢ w pazdzierniku. Prawdopodobnie wynika to
z koniecznoscig pokrycia zapotrzebowania niezaspokojonego w miesigcach urlopowych.

WYKRES £0. Liczba zarejestrowanych nowych wozkéw widtowych w Poznaniu w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na przestrzeni badanych lat mozna zaobserwowac wyrazny trend dodatni dla popytu na wozki w Poznaniu.
Poczgtkowo wynosit on 421 wozki i regularnie wzrasta. Jedyny nieznaczny spadek odnotowano w 2014 roku
(1,1% w stosunku do roku 2013) jednak w kolejnym okresie przyjgt on wartosé rekordowg 1606 sztuk czyli
az o 42% wiecej niz w roku poprzednim.

WYKRES £1. Liczba zarejestrowanych uzywanych wozkdw widtowych w 2015 roku
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Zrbdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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W minionym roku rynek wozkow widtowych uzywanych, podobnie jak wozkow nowych najwigkszy byt w Po-
znaniu, gdzie zarejestrowano 883 wozkow uzywanych. Jednoczesnie warto zauwazyc, ze popyt na wozki
uzywane byt, az o0 44% nizszy niz popyt na wozki nowe. Kolejnym miastem z najwiekszym popytem na wozki
uzywane jest Warszawa, tu jednak byt on wyraznie nizszy niz w Poznaniu, zarejestrowano tylko 648 wozkow.
Najmniej wozkow zarejestrowano w Olsztynie i Radomiu, odpowiednio 109 i 125.

WYKRES £42. Liczba zarejestrowanych uzywanych wozkdw widtowych w Poznaniu w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

W styczniu popyt na wozki uzywane osiggngt wartos¢ maksymalng, w kolejnych miesigcach roku by stosun-
kowao stabilny, by nastepnie w okresie urlopowym gwattownie zmalec (popyt zanotowany w lipcu i sierpniu byt
0 53% nizszy niz w styczniu). Wraz z kohcem wakacji popyt znow osiggngt wartosc sprzed spadkow. Kolejny
szczyt osiggngt w pazdzierniku by w kolejnym miesigcach malec. Najnizszy popyt zanotowano w grudniu,
w okresie Swigtecznym popyt wyniost tylko 40 sztuk.
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WYKRES 43. Liczba rejestrowanych uzywanych wézkéw widtowych w Poznaniu w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

1000

80

(=]

60

o

40

o

20

o

o

Na powyzszym wykresie mozna zaobserwowac trend spadkowy w liczbie rejestracji wozkow uzywanych.
Wyjgtkiem byt rok 2014, gdzie liczba wozkow uzywanych wzrosta. Ponownie jednak w roku 2015 liczba ta
obnizyta sig i aktualnie jest niewiele wigksza od liczby wozkow zarejestrowanych przed wzrostem. W ciggu

szesciu lat liczba uzywanych wozkow rejestrowanych w Poznaniu zmalata o 22%.
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WYKRES £4. Udziat wozkow nowych i uzywanych w liczbie wozkéw widtowych, ktére zarejestrowano w 2015 roku
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B wozki widtowe nowe B wozki widtowe uiywane

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
W 2015 roku w wiekszosci oddziatow wsrad rejestrowanych wozkow przewazaty wozki uzywane. Miasta

0 najwyzszym udziale wozkow nowych to: £6dz, Dgbrowa Gornicza, Poznah (odpowiednio 70%, 68%, 65%).
Ogotem az w 9 miastach liczba wozkow byta wyzsza niz liczba wozkow uzywanych w porownaniu do roku

e 0



2014, gdzie tylko dwa miasta - Poznan i Warszawa, mogty pochwalic sie tak dobrym wynikiem. Mozna przy-
puszczac, ze powodem zmian jest potrzeba wyposazania nowo powstajgcych magazynow i oddziatow firm
oraz fakt, ze coraz wiekszq popularnoscig cieszy sie leasing wozkow widtowych

7. Rynek czotowych wozkow widtowych

W tym rozdziale zostanie przedstawiona sytuacja na polskim rynku wozkow widtowych, ktorych miejsce sterowania
miesci sie w kabinie. Analiza rynku zostata dokonana na podstawie danych Urzedu Dozoru Technicznego. W tym
rozdziale zostanie poddany analizie krajowy rynek czotowych wozkow widtowych z podziatem na nowe oraz uzy-
wane. Zostanie rowniez przedstawiony podziat wozkow widtowych na te z napedem spalinowym oraz elektrycznym.

7. Liczba wszystkich wozkow widtowych

W podanym podrozdziale przesledzone zostang dane dotyczgce wszystkich czotowych wozkow widtowych,
ktore zostaty zarejestrowane w latach 2009-2015. Przedstawiony zostanie ich udziat w rynku, a takze na
podstawie danych z UDT pokazane zostang tendencje jakie wystgpity na przestrzeni tych lat. Oszacowane
zostaty rowniez liczby wozkow nowych oraz uzywanych.

WYKRES 45. Liczba czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Biorgc pod uwage liczbe wszystkich czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w latach 2009-2015,
mozna zauwazyc, iz w 2015 roku zarejestrowano najwiekszq ich liczbe, czyli 12963. Zarazem jest to tylko 174
wozkow wigcej niz w minionym roku. Mozna zaobserwowac 31,29% wzrost liczby zarejestrowanych wozkow
w ciggu 2 lat. Najmniej zarejestrowano czotowych wozkow widtowych w latach 2009 — 2010. Stanowity one
tylko 25,97% catosci rynku.
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WYKRES 46. Liczba nowych czotowych wozkéw widtowych zarejestrowanych w latach 2009-2015 na tle wszystkich czotowych wozkow
widtowych
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Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na powyzszym wykresie przedstawiono nowe czotowe wozki widtowe na tle wszystkich zarejestrowanych
w latach 2009-2015. Mozna zaobserwowac wzrost nowych czotowych wozkow, ktorych najwiecej zarejestro-
wano w roku 2015, co daje 50,37% catosci rynku. Roznica pomiedzy rokiem 2015, a 2014 wynosi 1140 sztuk.

WYKRES 47. Liczba uzywanych czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w latach 2009-2015 na tle wszystkich czotowych
wozkow widtowych
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Zrbdto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT
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W roku 2015 mozna byto zaobserwowac spadek liczby uzywanych czotowych wozkow widtowych o 8,23%
w stosunku do roku 2014 roku. Najwiecej uzywanych wozkow widtowych zarejestrowano w 2009 roku.
Analizujqc liczbe rejestrowanych nowych i uzywanych czotowych wozkow widtowych mozna zaobserwowac
pewngq stabilizacje na rynku, ktora nastgpita w 2015 roku.

7.2. Liczba wozkow widtowych
z napedem spalinowym

Jednym z dwoch najwazniejszych segmentow rynku czotowych wozkow widtowych jest segment wozkow
z napedem spalinowym. W tym podrozdziale zaprezentowana zostanie liczba wszystkich czotowych wozkow
widtowych z napedem spalinowym, ktore zostaty zarejestrowane w latach 2009-2015. Ponizej zostanie
rowniez pokazany wykres, na ktérym zaprezentowano nowe oraz uzywane wozki spalinowe.

WYKRES 48. Liczba czotowych wozkow widtowych z napedem spalinowym zarejestrowanych w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Niniejszy wykres przedstawia jak kreuje sie rynek czotowych wozkow widtowych z napedem spalinowym
w ostatnich siedmiu latach. Ogromny wzrost mozna zaobserwowac w roku 2011, kiedy zarejestrowanych
czotowych wazkow widtowych byto 8454, czyli 15,34% catosci rynku wozkow z napedem spalinowym. Na
drugim miejscu znalazt sie rok 2014 z liczbg 8045. Rok wezesniej zarejestrowanych wozkow byto tylko 13,52%.
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WYKRES £89. Liczba nowych i uzywanych czotowych wozkéw widtowych z napedem spalinowym zarejestrowanych w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Biorgc pod uwage nowe oraz uzywane czotowe wozki spalinowe, mozna zauwazy€ znaczng przewage uzywa-
nych, ktore w kazdym przedstawionym roku stanowiq ponad 60% catosci rynku. Najwiecej zarejestrowanych
w UDT uzywanych wozkow spalinowych, bo az 6431, byto w roku 2009. Mozna tutaj zauwazyc tendencje
spadkowq z niewielkim przyrostem w 2014 roku. Natomiast wsrod nowych czotowych wozkow widtowych
znapedem spalinowym, mozna zaobserwowac wzrost do 2011 roku, po czym nastgpit lekki spadek. W 2015
roku zarejestrowano najwigkszq liczbe nowych wozkow spalinowych, az 38,63% catosci rynku.

7.3. Liczba wozkow widtowych
z napedem elektrycznym

Drugim najwazniejszych segmentem rynku czotowych wozkow widtowych jest segment wozkow z napedem
elektrycznym. Ponizej zostaty zilustrowane liczby wszystkich, nowych oraz uzywanych wazkow elektrycznych,
ktdre w przeciggu siedmiu lat zostaty zarejestrowane w Urzedzie Dozoru Technicznego.
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WYKRES 50. Liczba czotowych wozkow widtowych z napedem elektrycznym zarejestrowanych w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Jak mozna zauwazy€ na powyzszym wykresie, najwiecej czotowych wozkow widtowych z napedem spalino-
wym zarejestrowano w 2015 roku, stanowito to 20,06% ogolnej liczby. W latach 2009-2010 mozna zaobser-
wowac najmniejszq liczbe wozkow. Biorge pod uwage segment wozkow spalinowych, mozna zaobserwowac, iz
na rynku czotowych wozkow widtowych jest o wiele mniej wozkow z napedem elektrycznym niz spalinowym.

WYKRES 51. Liczba nowych i uzywanych czotowych wozkéw widtowych z napedem elektrycznym zarejestrowanych w latach 2009-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Analiza rynku nowych oraz uzywanych czotowych wozkow widtowych z napedem elektrycznym pokazuje
tendencje wzrostowg liczby nowych wazkéw czotowych wsrod ogolnej liczby zarejestrowanych. Poréwnujgc
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rok 2009 oraz 2015, mozna zauwazy¢ wzrost az 0 2560 wozkow z napedem elektrycznym. W minionym
roku ich liczba stanowita az 69,50% rynku. Najmniejszq czesc rynku miaty uzywane wozki elektryczne w 2010
roku, tylko 12,69%.

8. Dominujgcy udzwig w segmencie
czotowych wozkow widtowych

Analiza polskiego rynku czotowych wozkow widtowych pod wzgledem udzwigu w 2015 roku pozwoli uzyskac
odpowiedz na to, ktore wozki sq najczesciej uzywane w magazynach. Co za tym idzie przedstawione zostang
te najchetniej wykorzystywane do przenoszenia tadunkow. Jako pierwsze zaprezentowane zostaty dane na
temat wszystkich wozkow widtowych w 2015 roku, nastepnie przeanalizowana zostata struktura rynku
z podziatem na wozki nowe oraz uzywane.

WYKRES 52. Liczba wszystkich czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Na podstawie danych UDT, mozna zauwazy¢, ze najwiekszg popularnoscig wsrod wszystkich czotowych
wozkow zarejestrowanych w 2015 roku cieszyty sie te o udzwigu do 2 ton. Liczba ta stanowi 46% rynku. Na
drugim miejscu uplasowaty sie wozki o udzwigu od 2 do 3 ton, ktore stanowig 26% wszystkich czotowych
wozkow widtowych zarejestrowanych w ubiegtym roku. Czotowe wozki widtowe o udzwigu od 3 do 4 ton
zajety trzecie miejsce stanowigc 16% zarejestrowanych urzqdzen. Wozki reprezentujgce udzwig od 10 do 17
ton to najmniej liczna grupa wozkow zarejestrowanych w 2015 roku.
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WYKRES 53. Liczba nowych czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

Skupiajgc sie wytgcznie na rynku czotowych wozkow nowych, zarejestrowanych w 2015 roku mozna zauwa-
zy¢, iz zdecydowang przewagg cieszq sie, te wozki, ktorych udzwig wynosi do 2 ton stanowigc 51% wszystkich
wozkow. Na kolejnym miejscu znajdujg sie wozki o udzwigu od 2 do 3 ton. Stanowig one 26% udziatu wsrod
wozkow nowych zarejestrowanych w 2015 roku. Trzecimi byty wazki o udzwigu od 3 do 4 ton, stanowigce
13% zarejestrowanych pojazdow.

WYKRES 54. Liczba uzywanych czotowych wozkéw widtowych zarejestrowanych w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zgromadzonych z UDT

WSsrad czotowych wozkow uzywanych zarejestrowanych w 2015 roku istnieje podobna tendencja, co do woz-
kow nowych. Najwigkszy udziat majg kolejno udzwigi od O do 2 ton, od 2 do 3 ton i od 3 do 4 ton. Pierwsza
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grupa stanowi 40% catej liczby wozkow uzywanych. Drugg grupg w kolejnosci, stanowigca 26% zarejestrowa-
nych czotowych wozkow, byty czotowe wozki widtowe o udzwigu od 2 do 3 ton. Na trzeciej pozycji znajdujg
sie wozki 0 udzwigu od 3 do 4 ton. Ich liczba ksztattuje sie na poziomie 19%. Wozki o kolejnych udzwigach
zajmujq okoto 13% udziatu w rynku. W przedziale od 10 do 17 ton, w 2015 roku nie zostaty zarejestrowane
zadne uzywane pojazdy.

9. Rynek baterii trakcyjnych

Znajgc w przyblizeniu liczbe wozkow widtowych, ktorych zrodtem napedu sq baterie trakcyjne, mozliwe jest
orientacyjne okreslenie wielkosci rynku i udziatow poszczegolnych dostawcow. Na rynku miedzynarodowym
miedzy dostawcami utrzymuje sie walka cenowa, co szczegolnie dostrzegalne jest w polskich warunkach.

9.1 Rynek baterii trakcyjnych i ogniw OEM

Rynek baterii trakcyjnych podzielony jest na dwa zasadnicze obszary. Pierwszy to baterie do wozkow widto-
wych fabrycznie nowych, ktére sq dostarczane juz z zamontowang baterig trakcyjng i baterig zmienng (tzw.
OEM - Original Equipment Manufacturer). Drugim jest obszar baterii dostarczanych do uprzednio nabytych
wozkow nieposiadajgcych baterii. W niniejszym rozdziale opisano obszar dotyczqcy OEM na rynku baterii
trakcyjnych i ogniw. Raport zawiera dane udostepnione przez UDT oraz WITS.

WYKRES 55. Udziat procentowy dostawcow baterii trakcyjnych na polskim rynku OEM w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne Logs.pl
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Umieszczony powyzej wykres potwierdza niezachwiang od lat pozycje lidera na rynku dostawcow baterii trak-
cyjnych, ktorym z 50% udziatem pozostaje GNB — Exide Technologies. Dalsze pozycje zajmujq kolejno Enersys/
Hawker (16%), Sunlight (11%), Hoppecke Baterie Polska (10%) oraz Midac (5%). Natomiast pozostali dostawcy
utrzymujq wspalnie 8% udziatu w rynku.

W celu dokonania faktycznej oceny wartosci baterii trakcyjnych na polskim rynku ze wszystkich wozkow
zarejestrowanych w 2015 roku (UDT) wytgczono waézki spalinowe, a doliczono wézki widtowe niskiego uno-
szenia (WITS). Tym sposobem otrzymano liczbe 17 185 wozkéw elektrycznych zarejestrowanych w 2015
roku. Szczegotowy wspotczynnik ilosci baterii trakcyjnych na wozek widtowy wynosi 1,5 — stqd liczba baterii
trakcyjnych w 2015 roku ksztattuje sie na poziomie 21 317 sztuk. Uzupetniajgca liczba baterii zamiennych
wyniosta 2 132 sztuk. Aczkolwiek nalezy wzigc pod uwage fakt, iz okoto 50% baterii wjezdza do Polski bez-
posrednio z wozkami, stqd faktyczny obraz polskiego rynku dla baterii trakcyjnych w 2015 roku liczyt sobie
13 856 baterii trakcyjnych.

WYKRES 56. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku OEM w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne Logs.pl

Czotowy producent baterii trakcyjnych GNB — Exide Technologies dostarczyt w roku 2015 na polski rynek 6928
sztuk baterii, co stanowi okoto 50% udziatu w rynku. Kolejny w czotowce dostawca baterii trakcyjnych Enersys/
howker sprzedat 217 sztuk przy 16% udziale w rynku. Sunlight i Hoppecke Baterie Polska przy udziale w rynku
odpowiednio 11%i 10% dostarczyli 1524 i 1386 sztuk baterii. Nastepnie produkcja P.H.U. TECH-System (Midac)
osiggneta putap 693 sztuk baterii trakcyjnych przy 5% udziale w rynku.
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WYKRES 57. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku OEM w latach 2012-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne Logs.pl

Powyzszy wykres obrazuje zmiane w wielkoSci sprzedazy poszczegolnych producentow. Najwiekszy spadek
sprzedazy zanotowat GNB — Exide Technologies (producent takich marek jak Classic, Liberator, Marathon,
Sonnenschein czy Tensor). GBN przy 50% udziale w rynku dostarczyt 6928 sztuk baterii trakcyjnych w roku
2015 przy 7881 sztukach w roku poprzedzajgcym co daje spadek o prawie 1000 sztuk. Tym samym GNB
osiggngt wynik podobny do roku 2013, kiedy dostarczyt 6836 sztuk baterii. Enersys/Hawker w 2015 roku
dostarczyt 2217 sztuk baterii, co stanowi spadek o okoto 300 sztuk w stosunku do 2014 roku. Nieco mniej-
szym spadkiem liczby dostarczonych baterii charakteryzujg sie producenci Sunlight i Hoppecke Baterie Polska
- dostarczyli o okoto 200 sztuk baterii mniej niz w roku poprzednim. Zaskakujgcy moze byc znaczny wzrost
liczby dostarczonych baterii trakcyjnych przez Midac w poréwnaniu z innymi przedsiebiorstwami, ktore od-
notowaty spadki. W 2015 roku byto to ponad 200 sztuk wigcej niz w 2014 roku (w 2013 rok odnotowano
wzrost 0 120 sztuk a w 2014 roku o 100). Ten wzrost produkcji moze oznaczag, iz ta marka cieszy sie coraz
wigkszym zaufaniem wsrod klientow.

Przyjmujqc, ze wspotczynnik ilosci ogniw na baterig wynosi 18. Stqd przy liczbie baterii trakcyjnych w 2015
roku rownej 1317 sztuk, ogniw byto 383 697 sztuk. Fakt, ze 50% baterii wjezdza do Polski razem z wozkami
ma wptyw na zanizenie tej liczby, ktora w rzeczywistosci wynosi 30 218 ogniw.
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WYKRES 58. Liczba ogniw poszczegélnych dostawcow baterii trakcyjnych OEM w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne Logz.pl

Z tytutu posiadania 50% udziatu w rynku dysponentem najwiekszej liczby ogniw w 2015 roku byt GNB — Exide
Technologies (115 109 ogniw). Kolejne miejsce przypadto Enersys/Hawker — 36 385 ogniw. Miedzy Sunlight
i Hoppecke Baterie Polska roznica w liczbie ogniw byta niewielka. Sunlight byt posiadaczem 25 324 ogniw,
a Hoppecke Baterie Polska 23 022 sztuk. Ostatnie wyrdznione miejsce zajeta firma Midac z liczbg 11 511 ogniw.

WYKRES 59. Liczba ogniw baterii trakcyjnych dla poszczegélnych dostawcow OEM w latach 2012-2015
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Podobnie jak w przypadku liczby baterii, liczba ogniw baterii trakcyjnych wykazuje aktualnie tendencje spad-
kowg u wszystkich producentow. Najwiecej ogniw baterii trakcyjnych w 2015 roku posiadat lider rynku GNB
— Exide Technologies — 115 109 ogniw. Enersys/Hawker zajmuje drugg lokate z wynikiem 36 835 ogniw.
Kolejny Sunlight 25 324 ogniw, Hoppecke Baterie Polska 23 002 ogniwa i ostatni w tym zestawieniu Midac
11511 ogniw.

9.2. Rynek baterii trakcyjnych
| ogniw, wszystkie dostawy

Na podstawie danych o zarejestrowanych wozkach widtowych oraz tych wprowadzonych na rynek, ktore nie
podlegajq rejestracji, mozliwe byto okreslenie wielkosci rynku baterii do wozkow widtowych oraz przyblizonego
udziatu w rynku dostawcow baterii trakcyjnych. Badanie objeto caty rynek baterii, rowniez te baterie, ktore
przyjezdzajq do Polski z wozkami jako pierwsze wyposazenie. Liczbe baterii trakcyjnych pracujgcych w woz-
kach widtowych mozna oszacowac na podstawie liczby wozkow widtowych z napedem elektrycznym, ktorych
liczba okreslona zostata jako 14 211 sztuk. R6znie szacowany jest wskaznik przeliczeniowy, dotyczqcy baterii,
przyjmowane sq wartosci od 1,2 do 1,7 baterii na wozek widtowy. Do obliczen wykorzystanych w analizie
przyjeto wskaznik 1,2 baterii na wozek widtowy.

WYKRES 60. Udziat procentowy dostawcow na polskim rynku w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne Logs.pl

Wedtug danych dotyczgcych wszystkich dostaw, najwiekszy udziat w rynku ma GNB — Exide Technologies
(48%). Enersys/Hawker posiada 28% udziat w rynku polskim. Hoppecke Baterie Polska ma 11%, Sunlight 6%,
a Midac 3%.
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WYKRES 61. Liczba baterii trakcyjnych na polskim rynku w 2015 roku — podziat na nowe i uzywane
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Najwiekszq liczbe baterii trakcyjnych dostarczyt GNB — Exide Technologies. Baterii nowych byto to 9004 sztuk,
a uzywanych 1884 sztuk. Enesys/Hawker dostarczyt 5252 sztuk baterii nowych i 1100 uzywanych. Kolejni:
Hoppecke Baterie Polska dostarczyt 2063 baterii nowych i 432 uzywanych, a Sunlight 1126 baterii nowych
i 235 uzywanych. Ostatni z wyrdznionych producentow Midac dostarczyt 563 baterii nowych i 118 uzywa-
nych w 2015 roku. Na powyzszym wykresie zauwazy¢ mozna, ze kazdy producent dostarczyt wiecej baterii
nowych niz uzywanych. Baterie nowe cechujq sie dtuzszg zywotnoscig w poréwnaniu do baterii uzywanych,
co zapewne jest powodem tego, ze klienci wolg kupic drozsze nowe baterie niz te uzywane.

WYKRES 62. Liczba ogniw baterii trakcyjnych dla poszczegolnych dostawcow w 2015 - podziat na nowe i uzywane
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Zrédto: Opracowanie wiasne Logs.pl

GNB — Exide Technologies jako lider rynku posiadat 178 281 ogniw nowych oraz 37 310 ogniw uzywanych.
Enerysy/Hawker przy 28% udziale w rynku miat 103 997 ogniw nowych oraz 21 764 ogniw uzywanych.
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Hoppecke Baterie Polska przy 11% udziale w rynku byt w posiadaniu 40 856 ogniw nowych i 8550 uzywa-
nych. Z kolei Sunlight dysponowat 22 285 ogniwami nowymi i 4664 uzywanymi. Najmniej ogniw posiadat
Midac — 11 143 nowych i 2331 uzywanych. Mniejsza liczba ogniw uzywanych u wszystkich producentow
spowodowana jest podobnie jak w przypadku baterii trakcyjnych mniejszg zywotnoscig takich ogniw.

10. Rynek opon do wozkow widtowych

Korzystajgc z danych szacunkowych uzyskanych z UDT, WITS i Log4.pl ustalono, iz w 2015 roku zostato
wprowadzonych na rynek 4283 wozkow widtowych nowych i uzywanych. W tym 1796 nowych. Bazujgc na
pozyskanych danych mozna obliczy¢ liczbe opon na rynku wozkow widtowych, ktora wynosita 17 132 sztuk
w tym 7184 nowych. Dane te odnoszg sie do wozkow widtowych wprowadzonych w 2015 roku na rynek
polski. Ogolna liczba wozkow w naszym kraju to wozki nowe oraz te, ktore zostaty zarejestrowane w latach
wczesniejszych, stqd tez liczba opon wyniosta 316 876 sztuk.

Postugujgc sie danymi o liczbie wozkow widtowych z podziatem na udzwigi dokonano obliczen liczby opon.
Kolejno przypisano im wagi i dokonano podziatu opon na superelastyczne i pneumatyczne o roznych rozmia-
rach. Uzyto rowniez odpowiednich przelicznikow, ktore uwzgledniaty warunki eksploatacyjne, okreslajgce czas
wymiany opon na nowe. Zrdznicowanie wsrod wskaznikéw przeliczeniowych wynika z faktu, iz eksploatacja
wozkow widtowych w Polsce cechuje sie roznym natezeniem, a co za tym idzie, rdznig sie czestotliwosciq
wymiany opon w wozkach widtowych.

WYKRES 63. Rynek opon zamiennych dla catego rynku wozkéw widtowych w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie whasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Logé.pl
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Oszacowano, iz wielkos¢ rynku opon zamiennych do wozkow widtowych w 2015 roku wyniosta 23 7594
sztuk. Rynek ten mozna podzielic na opony superelastyczne oraz pneumatyczne. Ich liczba wyniosta odpo-
wiednio 142 373195 222 sztuk. Najwigcej opon zanotowano dla wozkow widtowych o udzwigu od 1 do 2
ton, od 2 do 3 ton oraz od 3 do 4 ton. Opon superelastycznych byto 72 036 sztuk, natomiast pneumatycznych
30873 w odniesieniu do pierwszego przedziatu (od 1 do 2 ton). W przedziale od 2 do 3 ton réznica pomiedzy
liczbg opon kazdego rodzaju byta mniejsza. Ich liczba wynosita 39 414 sztuk opon superelastycznych i 32
247 pneumatycznych. W przedziale 3-4 ton oszacowano liczbe opon superelastycznych na 22 876 sztuk i 18
716 sztuk dla opon pneumatycznych. W kolejnych przedziatach liczba obu typow opon ksztattowata sie na
duzo nizszym poziomie i wynosita kilka tysiecy sztuk bqdz kilkaset dla kazdego rodzaju opon. Warto zauwazyc,
iz nie byto opon superelastycznych dla wozkow widtowych z udzwigiem powyzej 9 ton. W przedziatach od
9 do 50 ton wystepowaty tylko opony pneumatyczne. Najwiecej byto ich w przedziale 9-10 ton — 874 sztuki,
a najmniej w przedziale 30-40 ton — 6 sztuk.

Odnoszqc sie do powyzszego wykresu mozna zaobserwowac przewage opon superelastycznych dla wozkow
widtowych o udzwigu od 1 do 4 ton. Przy wiekszych udzwigach sytuacja obraca sie na korzys¢ opon pneu-

matycznych.

WYKRES 64. Rynek opon zamiennych wg rozmiaréw w 2015 roku
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Zrddto: Opracowanie wiasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Log4.pl

Przyjmujgc wczesniej zatozony stosunek wymiany opon dla kazdego rozmiaru, ktory wynosi 0,75, liczba
opon superelastycznych o rozmiarze 810" w 2015 roku wyniosta 106304 sztuki, natomiast liczba opon
pneumatycznych 68 266 sztuk. Opon superelastycznych o rozmiarze 12"-16" zanotowano 30 923 sztuki,
a opon pneumatycznych 31861 sztuk. W rozmiarach 20"-24" oraz 25" i powyzej wystepowaty tylko opony
pneumatyczne. Ich liczba wyniosta odpowiednio 53 i 250 sztuk.

FORMERLY
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\WYKRES 65. Rynek opon zamiennych wprowadzonych na rynek w 2015 roku do wozkow nowych i uzywanych
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Zrédto: Opracowanie whasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Logé.pl

Liczba zamiennych opon do wozkow widtowych nowych i uzywanych wprowadzonych w 2015 roku na polski
rynek wyniosta 12 492 sztuki, w tym 7184 sztuk opon superelastycznych i 5308 sztuk opon pneumatycz-
nych. W przedziatach charakteryzujqcych sie udzwigiem wozkow widtowych od 1 do 4 ton dominowaty opony
superelastyczne. Dla przedziatu od 1 do 2 ton byto ich 3142 sztuk, natomiast opon pneumatycznych 1347,
W przedziale od 2 do 3 ton zanotowano 2196 sztuk opon superelastycznych i 1797 sztuk opon pneumatycz-
nych. Przedziat od 3 do 4 ton zawierat 1301 sztuk opon superelastycznych i 1065 sztuk opon pneumatycznych.
W kolejnych przedziatach nieznacznie dominowaty juz opony pneumatyczne. Dla wozkow z udzwigiem powyzej
9 ton zanotowano tylko zamienne opony pneumatyczne. Najwiecej odnotowane ich w przedziale dla wozkow
z udzwigiem od 10 do 15 ton — 112 sztuk, a najmniej w przedziale powyzej 50 ton — 4 sztuki.
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WYKRES 66. Szacunkowa liczba opon zamiennych wozkow widtowych wprowadzonych w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie whasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Logé.pl

Przyjeta szacunkowa waga dla opon zamiennych dla rozmiaru 8"-10" wyniosta 0,7 dla obu rodzajow opon. We-
dtug tej wagi liczba opon superelastycznych wyniosta 5338 sztuk, a liczba opon pneumatycznych 3134 sztuki.
W przypadku rozmiarow 12"-16" przyjete wagi roznity sie od siebie i wynosity 0,9 dla opon superelastycznych,
ktorych byto 2218 sztuk i 0,7 dla opon pneumatycznych, ktorych byto 1760. W rozmiarach 20"-24" oraz 25"
i powyzej wystgpity tylko opony pneumatyczne. W obu przypadkach za wage przyjeto wartosc 0,9. Wedtug
niej w 2015 roku na rynku polskim byto 6 opon w rozmiarach 20"-24" i 27 opon w rozmiarach 25" i powyzej,
w odniesieniu do opon wozkow widtowych nowych i uzywanych wprowadzonych na rynek w 2015 roku.

WYKRES 67. Rynek opon zamiennych do nowych czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie whasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Logé.pl
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Analizujgc rynek opon zamiennych do nowych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku mozna
zauwazyc, iz opony superelastyczne dominujg w przedziatach udzwigu wozkow od 1 do 4 ton. Wynoszg one
dla przedziatu od 1 do 2 ton — 2439 sztuk, przy 1045 sztukach opon pneumatycznych. Dla przedziatu od 2
do 3 ton — 11595 sztuk, przy 1305 sztuk opon pneumatycznych. Dla przedziaty od 3 do 4 ton — 895 sztuk,
przy 732 sztukach opon pneumatycznych. W przedziatach od 4 do 5 ton, od 6 do 7 ton, od 7 do 8 ton, od 8
do 9 ton odnotowano nieznacznie wiecej opon pneumatycznych. W przedziatach od 10 do 15 ton, od 15 do
20 ton, od 20 do 30 ton, od 40 do 50 ton, zanotowano tylko opony pneumatyczne w liczbach odpowiednio
44 sztuki, 20 sztuk, 4 sztuki, 8 sztuk. W przedziatach od 9 do 10 ton, od 30 do 40 ton i powyzej 50 ton, nie
zanotowano ani opon superelastycznych ani pneumatycznych.

\WYKRES 68. Szacunkowa liczba opon zamiennych dla nowych czotowych wozkow widtowych zarejestrowanych w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie whasne danych uzyskanych z UDT, WITS i Logé.pl

Przyjety szacunkowy wskaznik wymiany opon dla opon obu ich typéw w rozmiarze 8"-10" wynosit 1,2. We-
dtug niego na polskim rynku byto 4034 sztuki opon superelastycznych i 2350 sztuk opon pneumatycznych.
W odniesieniu do rozmiaru opon 12"-16" szacunkowy wskaznik wyniost 1,1. W zwigzku z tym, na rynku
zanotowano 1029 sztuk opon superelastycznych i 1009 opon pneumatycznych. W rozmiarach 20"-24" oraz
25" i powyzej zanotowano tylko opony pneumatyczne. Przyjeto dla nich wskaznik wymiany opon na poziomie
0,9. Wedtug tego wskaznika byty 2 opony o rozmiarze 20"-24" i 8 opon o rozmiarze 25" i powyzej.

11. Rynek leasingu wozkow widtowych

W 2015 roku nastgpit dalszy wzrost przekazywania srodkow pienieznych na wozki widtowe przez firmy leasin-
gowe, jednakze w poréwnaniu do leasingu innych urzgdzen i maszyn nadal jest to niewielki odsetek udziatu.
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WYKRES 69. Wartos¢ netto wszystkich Srodkéw finansowych przeznaczonych na leasing wozkow widtowych w latach 2014-2015 [mIn

PLN]
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)

W 2015 roku wartosc srodkéw oddanych w leasing wynosita 572,92 min PLN. Wartos¢ ta wzrosta 0 97,6
min PLN w stosunku do roku 2014, co stanowi wzrost blisko 20%.

WYKRES 70. Liczba wozkéw widtowych w leasingu w latach 2014-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)

Pod wzgledem ilosci zawieranych uméw leasingowych na wozki widtowe w 2015 roku nastgpit wzrost (o 13%)
w stosunku do roku 2014 - 0 839 sztuk, co oznacza, ze liczba wozkow widtowych oddanych w leasing w 2015

roku wyniosta 7217 sztuk.
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WYKRES 71. Wartos¢ netto uméw leasingowych finansowanych zakupow wézkow widtowych w latach 2014-2015 [min PLN]
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)

WYKRES 72. Wartos¢ netto uméw leasingowych finansowanych zakupow wozkow widtowych w latach 2014-2015 - cd. [mIn PLN]

25,00

20,49

15,00

10,00

5,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)

Sposrad 22 przedsiebiorstw oferujgcych leasing wozkow widtowych w latach 2014-2015 dwanascie z nich
odnotowato wzrost pod wzgledem wartosci umow. Sg to: IKB Leasing Polska Sp. z 0.0, SG Equipment Leasing
Polska Sp.z 0.0., Millennium Leasing Sp. z 0.0., BZWBK Leasing S.A., PKO Leasing S.A., Deutsche Leasing Pol-
ska S.A., ING Lease (Polska) Sp. z 0.0., BNP Paribas Leasing Solutions (BNP Paribas Lease Group, Fortis Lease
Polska , CLAAS Financial Services), Getin Leasing S.A., Idea Leasing S.A. oraz ORIX POLSKA S.A.. Na rynku le-
asingu wozkow widtowych pojawit sie jeden nowy gracz - Scania Finance Polska Sp. z 0.0., a jednoczesnie VB
Leasing przestat zawierac umowy dotyczqce leasingu tej kategorii produktow. Na czele listy znalazta sie IKB
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Leasing Polska Sp. z 0.0., ktora zawarta umowy dotyczqce leasingu wozkow widtowych o wartosci 71,170 min
PLN (w 2014 roku byta to wartos¢ 32,74 min PLN). 9 przedsiebiorstw odniosto spadek w stosunku do roku
poprzedniego — najwiekszy zanotowata De Lage Landen Leasing Polska S.A., ktérego wartos¢ zawieranych
umow w roku 2014 wynosita 11,97 min PLN, a w roku 2015: 6,66 min PLN (spadek o 54%).

WYKRES 73. Liczba wozkow widtowych finansowanych leasingiem w latach 2014-2015
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)
WYKRES 74. Liczba wozkow widtowych finansowanych leasingiem w latach 2014-2015 - cd
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)

Liczba wozkow widtowych oddanych w leasing w 2015 roku wyniosta 7217 sztuk. Szesnascie przedsigbiorstw
zajmujgcych sie leasingiem wozkow widtowych odnotowato wzrost liczby zawieranych umow. Sq to spotki:
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IKB Leasing Polska Sp. z 0.0., Millennium Leasing Sp. z 0.0., SG Equipment Leasing Polska Sp.z 0.0., BZWBK
Leasing S.A., Raiffeisen-Leasing Polska S.A.,, PKO Leasing S.A., Getin Leasing S.A., ING Lease (Polska) Sp. z 0.0.
BNP Paribas Leasing Solutions, Deutsche Leasing Polska S.A., akf leasing Polska S.A., Impuls-Leasing Polska
Sp. z 0. 0., Idea Leasing S.A., ORIX POLSKA S.A. SGB Leasing Sp. z 0. 0. oraz Scania Finance Polska Sp. z o.0..
W 2015 roku znalazt sie IKB Leasing Polska oddajgc w leasing 1130 sztuk wozkow widtowych (wzrost 0 806
sztuk w stosunku do roku 2014).

TABELA 1. Zmiany w ilosci wozkéw widtowych oddanych przez firmy leasingowe w latach 2014-2015 [szt.]

IKB Leasing Polska Sp. z 0.0. 324 1130 806 A 249,00%
Millennium Leasing Sp. z o.0. 631 780 149 A 24,00%
mLeasing Sp. z 0. 0. 1306 706 -600 v -46,00%
Europejski Fundusz Leasingowy S.A. 711 627 -84 v -12,00%
SG Equipment Leasing Polska Sp.z o.0. 550 615 65 A 12,00%
BZWBK Leasing S.A. 409 584 175 A 43,00%
Raiffeisen-Leasing Polska S.A. 349 388 39 A 11,00%
PKO Leasing S.A. 249 368 119 A 48,00%
Getin Leasing S.A. 277 328 51 A 18,00%
ING Lease (Polska) Sp. z 0.0. 250 303 53 A 21,00%
Pekao Leasing Sp. z 0. 0. 387 269 -118 v -30,00%
BNP Paribas Leasing Solutions* 225 251 26 A 12,00%
Deutsche Leasing Polska S.A. L4 191 147 A 334,00%
akf leasing Polska S.A. 153 175 22 A 14,00%
Impuls-Leasing Polska Sp. z 0. o. 121 166 45 A 37,00%
Idea Leasing S.A. 26 163 137 A 527,00%
De Lage Landen Leasing Polska S.A. 140 64 -76 v -54,00%
Siemens Finance Sp. z o.0. 122 57 -65 v -53,00%
ORIX POLSKA S.A. 24 41 17 A 71,00%
SGB Leasing Sp. z 0. o. 6 9 3 A 50,00%
Scania Finance Polska Sp. z 0.0. 0 2 2 A

VB Leasing 74 0 =74 v

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)
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TABELA 2. Zmiany w wartosci wozkow widtowych oddanych przez firmy leasingowe w latach 2014-2015 [min PLN]

IKB Leasing Polska Sp. z o.0. 32,74 711 38,36 A 117,00%
SG Equipment Leasing Polska Sp.z o.0. 55,12 64,29 9,17 A 17,00%
Millennium Leasing Sp. z 0.0. 53,37 64,07 10,7 A 20,00%
mLeasing Sp. z 0. 0. 64 54,11 -9,89 v -15,00%
BZWBK Leasing S.A. 27,52 51,67 24,15 A 88,00%
Europejski Fundusz Leasingowy S.A. 35,62 34,11 -1,51 v -4,00%
PKO Leasing S.A. 21,38 30,41 5,03 A 42,00%
Deutsche Leasing Polska S.A. 6,64 27,76 21,12 A 318,00%
ING Lease (Polska) Sp. z 0.0. 24,57 27,23 2,66 A 11,00%
Raiffeisen-Leasing Polska S.A. 25,92 25,52 -0,4 v -2,00%
Pekao Leasing Sp. z 0. o. 32,38 24,39 -7,99 v -25,00%
BNP Paribas Leasing Solutions* 18,14 20,49 2,35 A 13,00%
Getin Leasing S.A. 14,41 18,38 3,97 A 28,00%
Idea Leasing S.A. 1,29 15,4 14,11 A 1094,00%
akf leasing Polska S.A. 18,46 15,1 -3,36 v -18,00%
Siemens Finance Sp. z 0.0. 16 11,45 -4,55 v -28,00%
Impuls-Leasing Polska Sp. z o. o. 9,27 7,25 -2,02 v -22,00%
De Lage Landen Leasing Polska S.A. 11,97 6,66 -5,31 v -44,00%
ORIX POLSKA S.A. 1,72 2,61 0,89 A 52,00%
SGB Leasing Sp. z 0. o. 0,58 0,54 -0,04 v -7,00%
Scania Finance Polska Sp. z o.0. 0 0,37 0,37 A

VB Leasing 4,58 0 -4,58 v

Zrddto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL)

W 2015 roku liczba wozkéw widtowych oddanych w leasing w 2015 roku wyniosta 7217 sztuk o wartosci
572,92 min PLN. Na polskim rynku istnieje obecnie 21 przedsiebiorstw, ktore udzielajg pozyczek dtugotermino-
wych na zakup wozkow widtowych. Szesnascie przedsiebiorstw zajmujgcych sie leasingiem wozkow widtowych
odnotowato wzrost liczby zawieranych umow oraz dwanascie odnotowato wzrost pod wzgledem wartosci
zawieranych uméw. Podsumowujgc powyzszy rozdziat mozna przypuszczac, iz branza leasingu wozkow
widtowych utrzyma tendencje wzrostowq w kolejnych latach, co wigze sie z rozwojem polskiego przemystu,
ktory zostanie osiggniety dzieki relatywnie statemu popytowi krajowemu oraz rosngcym eksportem Polski.
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12. Wartosc rynku wozkow widtowych

Rynek wozkow widtowych rosnie o czym Swiadczg dane kolejnego raportu Logs.pl. RosSnie rowniez jego
wartos¢, chociaz nikt do tej pory nie okreslit wartosci rynku wozkow widtowych. Jedyne dostepne dane finan-
sowania zakupow wozkow widtowych dostarcza Zwigzek Polskiego Leasingu, firmy w nim zrzeszone majg
28% udziat w finansowaniu zakupow wozkow widtowych. Dane te staty sie bazq wyjsciowq do oszacowania
wartosci rynku wozkow widtowych, ktorego wartos¢ szacunkowa oceniana jest na 15 956, 50 min zt. netto.

WYKRES 75. Wartos¢ rynku wozkow widtowych w latach 2011-2015 [min z4#]
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Zrédto: Opracowanie wiasne Logs.pl

Obserwujgc od 2013 roku ciggty wzrost wartosci rynku wozkow widtowych, mozna spodziewac sie jego
przyrostu takze w 2016 roku.

WYKRES 76. Procentowy udziat wartosci rynku wozkow widtowych wedtug rodzaju zakupow w 2015 roku
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Zrédto: Opracowanie wiasne Logz.pl

W 2015 roku zmalat udziat w zakupach wozkow widtowych uzywanych, ktorych wartos¢ szacowana jest na
626,63 min zt. Nowych wozkow widtowych w tym samym czasie kupiono za 1 368,11 min zt. Stanowi to 9%
udziatu szacunkowej wartosci rynku wozkow widtowych.
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WYKRES 77. Wartos¢ rynku wozkow widtowych wedtug rodzaju zakupéw w latach 2011-2015 [min zt]
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Wartos¢ zakupow nowych i uzywanych wozkow widtowych na przestrzeni ostatnich pieciu lat przybierata
tendencje wzrostowg. Jedynie w 2013 roku nastgpit spadek dynamiki w obszarze wozkow uzywanych, ktory
wptyngt na ogolny wynik. Zakupy nowych wozkow widtowych wykazywaty ciggle tendencje wzrostowg,
z bardzo znaczqcym wzrostem w 2015 roku.

WYKRES 78. Wartos¢ rynku wozkow widtowych wedtug rodzaju zakupow
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Dynamika zakupow nowych wozkow widtowych na przestrzeni ostatnich pieciu lat wykazuje wartos¢ wzro-
stowg, w 2015 roku szacunkowa wartosc kupionych nowych wozkow widtowych wyniosta 1 368,11 min zt.
netto - wzrosta 0 18% w stosunku do 2014 roku. Inaczej rzecz sie miata z zakupami wozkow uzywanych, tych
kupiono za 626,63 min zt netto - o 14% mniej niz w analogicznym okresie 2014 roku. Roznica w dynamice
zakupow nowych i uzywanych wozkow widtowych w 2015 roku jest znaczna, co moze oznaczac powrot
do task nowego sprzetu i sygnat z rynku o tendencji do liczenia kosztow dtugofalowo.
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Podsumowanie

W obecnym 2016 roku koniunktura gospodarcza powinna sprzyjac rynkowi wozkow widtowych. Rok 2015
okazat sie korzystny dla polskiego rynku powierzchni przemystowych i magazynowych. Zaobserwowano bar-
dzo duze zainteresowanie zarowno wynajmem powierzchni jak i budowg inwestycyjng. Analizujgc sytuacje
gospodarczq Polski nie nalezy obawiac sie spadku dziatalnosci deweloperskiej. Gtownymi determinantami
wptywajgcymi na trendy popytu i podazy bedzie sytuacja spoteczno-ekonomiczna Unii Europejskiej, poziom
bezrobocia w Polsce (dostepnos¢ pracownikéw) oraz nowelizacja ustawy o obracie ziemig.

W Polsce wzrasta ogolna liczba nowych wozkow widtowych przy jednoczesnej malejgcej tendencji do reje-
strowania wozkow uzywanych. Przy jednoczesnym wzroscie liczby uzytkowanych wozkow widtowych mozna
stwierdzic, ze polski rynek sie rozwija w dobrym kierunku.

Od kilku lat na polskim rynku mozna zaobserwowac pozytywne tendencje. Pomimo zwiekszajqgcej sie liczby
rejestrowanych w Polsce wozkow widtowych, liczba wozkow o napedzie spalinowym nie wzrasta, ale utrzy-
muje sie mniej wiecej na rownym poziomie. JednoczeSnie wzrasta udziat wozkow nowych w ogole wozkow
spalinowych, ktore sqg rejestrowane w UDT.

Na przestrzeni ostatnich lat w Polsce rejestruje sie coraz wiecej wozkow widtowych o napedzie elektrycznym.
Jednoczesnie bardzo duzq popularnosciq cieszg sie wozki nowe. Wzrastajgcy udziat wozkéw o napedzie
elektrycznym w ogolnej liczbie wozkow widtowych, ktare sq rejestrowane w kraju jest kolejnym pozytywnym
sygnatem wskazujgcym na rozwoj rynku.

Na rynku wozkow widtowych techniki magazynowej mozna zaobserwowac pozytywne tendencje. Po pierwsze
rynek z roku na rok rosnie. Po drugie zwieksza sie liczba rejestracji nowych wozkow. Wzrasta rowniez procen-
towy udziat rejestracji wozkow nowych. Te czynniki Swiadczg o dobrej kondydji rynku i pozwalajg sqdzic, ze
w dalszym ciggu bedzie sie on rozwijat.

W roku 2015 nastgpit ogdlny wzrost czotowych wozkow widtowych. Na rynku znajdowata sie podobna liczba
zarejestrowanych nowych oraz uzywanych czotowych wozkow widtowych. Wozkow z napedem spalinowym
w roku 2015 byto 0 2714 wiecej niz wozkow z napedem elektrycznym. Przy czym mozna zaobserwowac ten-
dencje wzrostowg nowych czotowych wozkow elektrycznych, ktora bedzie sie utrzymywata prawdopodobnie
w ciggu najblizszych lat.

Mozna zauwazyc, ze firmy coraz czesciej decydujq sie na zakup nowych wozkow widtowych. Liczba oddziatow,
w ktorych zarejestrowano wiecej wozkow nowych niz uzywanych znacznie wzrosta. Taki wynik odnotowano az
w 9 oddziatach. Istnieje duze prawdopodaobienstwo, ze trend ten bedzie sie nasilac w latach kolejnych. Mozna
whnioskowacg, ze ma to zwigzek z wcigz powstajgcymi firmamii coraz wiekszg popularnoscig ustug leasingowych.

Zebrane dane pozwalajg przewidywac dalszy wzrost popytu na nowe wozki widtowe w catej Polsce, przy
jednoczesnym powolnym spadku popytu na wozki uzywane. Trend ten powinien byc szczegdlnie widoczny
w Poznaniu, ktory niewgtpliwie staje sie logistyczng stolicq Polski.

Poréwnujqc lata 2014 i 2015 rynek opon zamiennych do wozkow widtowych powiekszyt sie 0 17 331 sztuk.
Mozna przypuszczag, iz ten trend w mniejszym bgdz wiekszym stopniu sie utrzyma, gdyz rozwijajqca sie logi-
styka wymusza zakup nowych bgdz uzywanych wozkow widtowych, a co za tym idzie, takze zamiennych opon.
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PROSTOWNIKI MODULARNE HAWKER®

STRACILES ZAWODNIKA? =
DZIALASZ DALEJ! —=

KONSTRUKCJA MODULOWA Toch
- NOWY STANDARD iFE o

Nowa linia prostownikéw Lifetech® Modular i Life IQ™ Modular
firmy EnerSys® to najlepsze w swojej klasie rozwigzanie w zak-
resie prostownikéw wysokiej czestotliwosci, do fadowania
akumulatoréw trakcyjnych majacych zastosowanie w wézkach
widtowych, pojazdach sterowanych automatycznie, maszynach
sprzatajacych i w innych przemystowych pojazdach elektrycznych.

Maksymalna wydajnos¢ i niezawodnos$¢ dzieki koncepdji
modutowej, mniejszy slad energetyczny przy znakomitych
parametrach fadowania oraz zoptymalizowany serwis to
kluczowe zalety modularnych prostownikéw Lifetech® iLife IQ™.
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SUPERELASTYCZNE PNEUMATYCZNE OPASKI AMORTYZUJACE

Camso Polska S.A.

ul. Trakt Brzeski 35
05-077 Warszawa
tel. 22 783 35 89-90
biuro@camso.co

HANILE

1]

Swiatowy lider w projektowaniu, produkcji i dystrybucji
opon do wézkéw widtowych.
Szeroka gama wysokiej jakosci opon superelastycznych, pneumatycznych, opasek
amortyzujacych oraz felg do wozkéw widtowych i innych pojazdéw transportu
wewnetrznego. Zapewniajg one wysokag wydajnosé, wytrzymatosé, bezpieczenstwo,
komfort oraz wydtuzony okres eksploatacji. Naszym celem jest dbanie o klienta i

osigganie przez niego najnizszych kosztow eksploatacji - LOCS.

CAMSO ] coMmpany

DAWNIEJ

CAMOPLAST
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